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V Prefacio

Para poder manejar el vehiculo de una manera segura, es necesario tener los cono-
cimientos proporcionados por el presente manual de servicio. Las informaciones es-
tan especificadas en forma clara y breve. Los capitulos estan ordenados por letras.
Cada capitulo comienza con la pagina n°® 1. Cada péagina lleva la letra mayuscula del
capitulo y el nUmero de la pagina.

Ejemplo: La pagina B 2 es la segunda pagina del capitulo B.

En este manual de servicio también estan documentadas diversas opciones. Al ma-
nejar el vehiculo y al efectuar trabajos de mantenimiento hay que observar de que se
apligue la descripcién que corresponda a la opcién existente.

Indicaciones de seguridad y explicaciones importantes estdn marcadas por los si-
guientes pictogramas:

Se encuentra delante de indicaciones de seguridad que tienen que ser observadas
para evitar que personas se dafien.

Se encuentra delante de indicaciones que tienen que ser observadas para evitar da-
flos materiales.

Se encuentra delante de indicaciones y explicaciones.

Se trata de equipo de serie.

Se trata de equipo adicional.

Con miras al desarrollo técnico, el fabricante se reserva el derecho de efectuar mo-
dificaciones sin variar las caracteristicas esenciales del vehiculo descrito y sin tener
gue corregir al mismo tiempo el contenido del presente manual de servicio.

Dynapac GmbH
Wardenburg

Ammerlander Strasse 93

D-26203 Wardenburg / Germany
Telefon:  +49/(0)4407 / 972-0
Fax: +49 / (0)4407 / 972-228
www.dynapac.com

Vi



1.1

1.2

V2

Instrucciones generales de seguridad

Leyes, directivas, prescripciones de prevenciéon de accidentes

Las leyes, directivas y prescripciones de prevencion de accidentes locales vigentes
basicamente se deben cumplir hasta incluso si expresamente no llamamos su aten-
cion sobre ella.

iPor el cumplimiento y realizacion de las prescripciones y medidas procedentes de
estos responde el propio empresario!

Las siguientes sefales de atencidn, sefiales de prohibicion y de instrucciones indican
peligros -procedentes del funcionamiento de la maquina- que amenazan a personas,
la maquinaria y el medio ambiente.

iLa negligencia de estas instrucciones, prohibiciones, ordenes puede resultar heri-
das con peligro a la vida!

Ademas se deberéa tener en consideracién también la edicion de Dynapac titulada
.Reglas para el uso correcto y apropiado de terminadoras de firmes"!

Instrucciones de advertencia

jAdvertencia que indica peligro o lugar peligroso!
iLa negligencia de estas advertencias pueden resultar heridas con
peligro a la vida!

iAtencion, peligro de arrastre!

iEn esta area / en estos medios a consecuencia de las piezas gira-
torias o transportadoras existe el peligro de arrastre! &
iTodas las operaciones se deben realizar con las instalaciones apa-

gadas!

jAtencion, tension eléctrica peligrosa!

iEn la instalacién eléctrica de la regla solo electricistas especializa-
dos pueden realizar trabajos de mantenimiento y de reparacion!

jAtencion carga en suspension!

iNunca se quede parado bajo carga en suspension!

jAtencion, peligro de magullado!

A consecuencia de hacer funcionar ciertas piezas, del uso de algu-
nas funciones o del movimiento de la maquina existe el peligro de
magullado.

iSiempre atienda a que nadie se mantenga en el area de peligro!
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jAtencion peligro de dafio de las manos!

iAtencion superficies, o liquidos con alta temperaturas!

jAtencion, peligro de caida!

jAtencion acumuladores peligrosos!

jAtencion materiales dafiinos a la salud o irritantes!

jAtencion materiales inflamables!

jAtencion, botellas de gas!

> B> BB
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1.3

V4

Sefiales prohibitivos

iEsta prohibido abrir / pisar sobre la misma / introducir la mano / eje-
cutar / ajustar en funcionamiento o con el motor de accionamiento
en marcha!

iNo eche andar el motor/la traccion!
Solo se pueden realizar trabajos de mantenimiento y de reparacion
con el motor diesel apagado!

iEsta prohibido rociar con agua!

iEsta prohibido apagar con agua!

iEsta prohibido realizar la manutencion por cuenta propia!
iLa manutencion solo lo puede realizar especialista formado!

iPongase en contacto con el servicio de Dynapac!

iPeligro de incendio, esta prohibido el uso de fuego abierto y fumar!

iNo lo conecte!

RO D@®
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1.4  Aparejos de proteccion

A\ iLas prescripciones locales vigentes pueden determinar el uso de diferentes medios
de proteccion!
iCumpla estas prescripciones!

iEn interés de proteger sus ojos use gafas protectoras!

b 4
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jUse casco protector adecuado!

iEn interés de proteger su audicién use protector de oido apropia-
do!

iEn interés de proteger sus pies uso calzados de seguridad!

iSiempre vista ropa de trabajo justo!
iUso chaleco visible en interés que lo vean bien!

iEn caso de aire contaminado uso protector de respiracion!
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1.5

1.6

V 6

Proteccién del medio ambiente

Las leyes, directivas y las prescripciones locales referentes al tratamiento y elimina-
cion de los desperdicios vigentes basicamente se deben cumplir hasta incluso si ex-
presamente no llamamos su atencion sobre ella.

Durante los trabajos de limpieza, mantenimiento y de reparacion los materiales con-
taminantes de agua como p.e.:

lubricantes (aceites y grasas)
Aceite hidraulico

gaséleo

liquido de enfriamiento
detersivos

ino pueden ser vertidos en la tierra o en los canales!

iEstos materiales deben ser reunidos, almacenados y transporta-
dos en recipientes adecuados y eliminados correspondientemente!

iMaterial dafiino al medio ambiente!

Prevencion de incendios
iLas prescripciones locales vigentes pueden exigir los adecuados aparatos de extin-
cion!

iCumpla estas prescripciones!

Aparato extingidor
(aparejo opcional)
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1.7

Instrucciones adicionales

iTome en consideracion la documentacion del fabricante y las adi-
cionales!

p.e.: las instrucciones de mantenimiento del fabricante del motor.

Descripcién / figura en caso de calefaccion eléctrical

Descripcién / figura en caso de calefaccion eléctrical

V7
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A

A

Uso apropiado

Con el suministro del vehiculo también se recibe las ,Reglas para el uso correcto y
apropiado de terminadoras de firmes Dynapac”. Estas reglas son parte importante
de las presentes instrucciones de servicio y tienen que ser observadas estrictamen-
te. Prescripciones nacionales son validas ilimitadamente.

La méquina para la construccion de caminos y carreteras descrita en las presentes
instrucciones de servicio es una terminadora de firmes que se apropia para colocar
capas de material bituminoso mixto, hormigén laminado, colado o pobre, balasto de
via y mezclas de mineral no combinadas sobre los subsuelos de pavimentacion.

La terminadora tiene que ser usada, manejada y mantenida de acuerdo con las es-
pecificaciones de estas instrucciones de servicio. Otro tipo de uso no seria apropia-
do y podria causar dafios personales, dafios en la maquina o dafios materiales.

iCada uso que no corresponda al arriba descrito es considerado inapropiado y esta
terminantemente prohibido! En caso de trabajos sobre terreno inclinado o en caso de
trabajos especiales (vertedero de basuras, dique de contencién) es necesario con-
sultar antes al fabricante.

Obligaciones del empresario: Empresario en el sentido de estas instrucciones de
servicio es cualquier persona natural o juridica, que utilice la terminadora de firmes
por cuenta propia o en cuyo nombre es utilizada. En casos especiales (p.Ej. leasing,
alquiler), el empresario es aquella persona que tiene que encargarse de cumplir las
obligaciones de servicio estipuladas en los acuerdos contractuales existentes entre
propietario y explotador de la terminadora de firmes.

El empresario tiene que cerciorarse de que la terminadora de firmes sélo sea em-
pleada apropiadamente y de que se eviten peligros de todo tipo contra el conductor
o terceras personas. Ademas hay que observar el cumplimiento de las prescripcio-
nes de prevencion de accidentes, de otras reglas referentes a la seguridad asi como
de las instrucciones de servicio, mantenimiento y conservacion de la maquina. El em-
presario tiene que cerciorarse de que todos los conductores de la terminadora hayan
leido y entendido las presentes instrucciones de servicio.

Montaje de piezas adicionales: La terminadora de firmes sélo puede ser utilizada
con tablones autorizados por el fabricante. EI montaje o la incorporacién de instala-
ciones adicionales que manipulen o amplien las funciones de la terminadora de fir-
mes sOlo puede ser efectuado teniendo la autorizacién escrita del fabricante.
Eventualmente se tenga que solicitar una autorizacion de las entidades locales.

La autorizacion por parte de una entidad local, sin embargo, no sustituye la autoriza-
cion por parte del fabricante.

Al
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B Descripcion del vehiculo

1 Modo de empleo

La terminadora de firmes Svedala Demag DF 145 C / DF 145 CS es una terminadora
sobre orugas que se emplea para incorporar material bituminoso mixto, hormigén la-
minado, colado o pobre, balasto de via y mezclas de mineral no combinadas en los
subsuelos de pavimentacion.
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B2

Descripcidon de grupos constructivos y de funcionamiento

S

1
DF145C_CS.wmf
Pos. Denominacion
1 T Tornillo sinfin
2 T Regla
3 T Puesto de control
4 T Compartimiento para caja de herramientas izquierda / derecha
5 T Indicacién de espesores de pavimentaciéon
6 T Consola de mando (de desplazamiento lateral)
7 o Techo de proteccion
8 (o) Faros de trabajo
9 T Depésito de material mixto (caja de carga)
10 T Rodillos de empuje para acoplamiento de camiones
1 + Tubo_ para sonda de nivel (indicacion de direccion) y sujecion
del dispos. de remolque
12 T Tren de rodamiento por cadena (oruga)
13 T Motor de la propulsién de oruga
14 T Rodillo de traccion
15 T Riel de traccién del larguero
16 € C_i!indro de nivelacion para grosor del material de pavimenta-
cion
17 T Larguero
18 (o) Compuerta hidraulica de caja de carga
T = Equipo de serie O = Equipo adicional
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2.1

Vehiculo

Construccioén

La terminadora de firmes dispone de un bastidor de acero soldado, sobre el cual es-
tan montados los diversos grupos constructivos.

Las orugas compensan los desniveles del suelo y garantizan una precision de mon-
taje muy especial con ayuda de la suspensién de la regla de incorporacion.

El motor hidroestatico de aceleracion continua puede adaptar la velocidad de la ter-
minadora de firmes a las respectivas condiciones de trabajo.

El manejo de la terminadora de firmes es facilitado por la automatica de material mix-
to, por los motores de marcha separados y por los elementos de manejo y control
faciles de abarcar.

El siguiente equipo puede ser adquirido como equipo especial (opcional):

o Automatica de nivelacién/regulacion de inclinacion lateral

o Sensores ultrasénicos para el transporte de material mixto (regulacion)

o Dispositivo reductor adicional

o Anchuras de trabajo mas grandes

o Lubricacion central automatica para terminadora y/o regla

o Techo de proteccion

o Otros equipos y posibilidades de reequipamiento a pedido del cliente.

Motor: La terminadora de firmes es accionada por un motor Diesel refrigerado por
agua. Para mas informacién, consulte los datos técnicos y las instrucciones de ser-
vicio del motor.

Mecanismo de rodadura: Los dos mecanismos de rodadura (orugas) son acciona-
dos independientemente. Ambos mecanismos son propulsados directamente o sea
gue no disponen de cadenas que necesiten ser mantenidas y conservadas.

La tension de los mecanismos de rodadura puede ser reajustada por medio de ten-
sores de grasa.

Sistema hidraulico: El motor Diesel acciona las bombas hidraulicas de todas las

propulsiones principales de la terminadora a través del engranaje distribuidor embri-
dado y sus propulsiones secundarias.
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Traccién: Las bombas de marcha, regulables de manera continua, estan conecta-
das a los motores de marcha por medio de tuberias hidraulicas de alta presién ade-
cuadas.
Estos motores de aceite accionan las cadenas de las orugas via engranajes plane-
tarios, los cuales se encuentran directamente dentro de las ruedas motrices de las
orugas.

Direccion/puesto de control: Las unidades de traccion hidroestéticas independien-
tes permiten que la terminadora de firmes pueda girar sobre el terreno.

La regulacion electrénica del sincronismo garantiza que la maquina avance recta-
mente con precision absoluta. El sincronismo es regulable desde la consola de man-
do.

La consola de mando desplazable es asegurada en el lado derecho o izquierdo de la
terminadora por medio de un mecanismo de bloqueo sélo accesible desde arriba.

Travesafio de rodillos de empuje: Los rodillos de empuje para los camiones car-
gados con material mixto estan montados en un travesafo fijado de forma que pueda
girar en la parte central.

El travesafno permite compensar los diferentes espacios entre las ruedas traseras de
los camiones de material mixto y la terminadora. De esta manera la terminadora
practicamente ya no es empujada fuera de la linea 6ptima de trabajo facilitando con-
siderablemente los trabajos de pavimentacién en curvas.

Depdsito de material mixto (caja de carga): La entrada de la caja de carga esta
equipada con un sistema de transporte en base a rejillas para vaciar y transportar al
tornillo sinfin de distribucién.

La capacidad de carga asciende a 14,2 t aprox.

Los lados de la caja de carga pueden ser abatidos independientemente por via hi-
draulica (opcion) para facilitar el vaciado y el transporte uniforme de material mixto.

Las compuertas hidraulicas de las cajas de carga frontales (O) hacen que en la zona
delantera de las cajas de carga no quede material restante.

Transporte de material mixto: La terminadora de firmes dispone de dos cintas
transportadoras con rejillas. Las cintas son accionadas independientemente y trans-
portan el material mixto de la caja de carga hacia los tornillos de distribucion.

La cantidad o velocidad de transporte es regulada automaticamente durante el pro-
ceso de pavimentaciéon por medio de sensores que registran la altura de llenado.

Tornillos sinfin distribuidores: La propulsion y la activacion de los tornillos de dis-
tribucion sinfin es efectuada independientemente de las cintas transportadoras de re-
jillas. La parte izquierda y derecha del tornillo pueden ser accionadas por separado.
La propulsion es completamente hidraulica.

La direccion de transporte puede ser modificada discrecionalmente de adentro hacia
afuera o viceversa. Esto garantiza que el material mixto sea repartido suficientemen-
te aun cuando en un lado se necesite particularmente mucho material mixto. El nu-
mero de revoluciones del tornillo sinfin es regulado en forma continua por sensores
gue registran el flujo de material mixto.

Ajuste de alturay de anchura de los tornillos sinfin: Gracias al ajuste de altura
y de anchura de los tornillos, es posible garantizar una adaptacion 6ptima a los dife-
rentes grosores y a las diferentes anchuras de pavimentacion.

En la version basica, puede ajustarse la altura colgando cadenas de eslabones a los
largueros de traccién por medio del dispositivo hidraulico de elevacién de regla.

Si el ajuste es efectuado por mecanismos de trinquete (opcién), la altura es regulada
a través de husillos tensores que se encuentran en los apoyos guia del revestimiento
trasero.

En la version con cilindros hidraulicos (opcional), la altura puede ser regulada desde
la consola de mando.

Segmentos de diferentes tamafios fijos pueden ser montados y desmontados facil-
mente en los tornillos para la adaptacién a diferentes anchuras de trabajo fijas.

B_DF145C_DF145CS_01_ES.fm 4-24



B_DF145C_DF145CS_01_ES.fm 5-24

Sistema de nivelacion/regulacion de inclinacion lateral: El punto de traccion
puede ser graduado a discrecion con ayuda de la regulacion de inclinaciéon lateral
(opcional) por el lado derecho o izquierdo, existiendo una diferencia definida respec-
to al lado opuesto.

Para determinar el valor real, los dos largueros de traccion estan unidos con un va-
rillaje de inclinacién lateral.

La regulacion de la inclinacion lateral siempre trabaja en combinacién con el ajuste
de altura de la regla del lado opuesto respectivo.

El grosor de pavimentacion del material mixto y la altura de nivelacion de la regla son
regulados a través del ajuste de altura de traccion del larguero (rodillo de traccion).
La activacién se realiza de manera electrohidraulica en ambos lados, pudiendo ser
efectuada a discrecion manualmente por medio de interruptores basculantes o auto-
maticamente por medio de transmisores de altura electrénicos.

Instalacion de elevacion de la regla: La instalacion de elevaciéon de la regla sirve
para elevarla cuando la terminadora tenga que ser desplazada a otro sitio. La insta-
lacion funciona en ambos lados de manera electrohidriulica siendo aplicados los ci-
lindros hidraulicos en los largueros. La instalacion es activada por medio de
interruptores basculantes en la consola de mando.

Automatica de paro y carga/descarga de laregla: A través de la automatica de
paro es posible evitar que la regla produzca marcas en el pavimento al parar la ter-
minadora. Al frenar/parar la terminadora de firmes (cambio de camidn), la regla per-
manece en posicion flotante, aplicandosele presion de descarga, lo cual impide que
la regla se hunda durante el proceso de parada.

La conexion de la descarga de regla ejerce una mayor carga sobre el mecanismo de
traslacion de la terminadora, lo cual tiene como resultado una mejor traccion.

Con la conexion de la descarga de regla en diversos casos se logra una mejor com-
presiéon del material.

Instalacion de lubricacion central (0): Una bomba de lubricacién central con un
recipiente grande de lubricacion abastece a través de diversos distribuidores los cir-
cuitos de lubricacion individuales con grasa. Los puntos de lubricacion que requieren
un mantenimiento intenso (p. ej. cojinetes) son abastecidos de lubricante a intervalos
ajustables.
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4.1

4.2

4.3

4.4

Instalaciones de seguridad

Sélo es posible trabajar de manera segura si los equipos de seguridad y de manejo
funcionan impecablemente y si los dispositivos protectores estanmontados correcta-
mente.

Debera ser comprobada regularmente la funcion de estos equipos
(véase capitulo D, seccién 2.1).

Pulsador de paro de emergencia

- en la consola de mando @

- en ambos mandos a distancia (OpCiO- |ro0s a1eps
nal)

Al presionar el pulsador de paro de emergencia, el motor, las unidades de traccién y
la direccion son desactivados. jEntonces ya no son posibles medidas necesarias
(maniobras de desviacion, elevar la regla, etc.)! jPeligro de accidente!

Direccién

FO069_A1l.EPS

Bocina

- en la consola de mando

- en ambos mandos a distancia (opcio-
nal) Horn.Tif

Llave de encendido / alumbrado

FO064_A1.EPS
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Interruptor principal (17)

4.5

r_DF145C_CS.wmf

Hauptschalte

Hopperlock2.tiffHopperlock_SK.eps
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Dachkons_DF.bm

Seguros de transporte de la caja de

carga (18)

4.6

Seguro mecanico de transporte de la
regla (19)

4.7

Enclavamiento de techo de protec-

cion (20)

4.8
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Pos. |[Denominacién

25 |Extintor de incendios

26 |Revestimientos del motor

27 |Tapas laterales

28 |Pasarelas

29 |Cubiertas de regla

30 |Sistema de intermitentes de regla

31 |Cubiertas del tornillo sinfin

Otro equipo:

- Cunas
- Tridngulo de emergencia
- Botiquin
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5 Datos técnicos de la version estandar

5.1 Dimensiones (todas las medidas en mm)

g

3800
3280
2760

-
-

1760

635_side_ DEM.bmp,635_front_ DEM.bmp

A
1 " [ 1
"
N J( /
N A / /
305
2320
2550

3300

o

*SB 30

A Parainformacion acerca de los datos técnicos de la regla respectiva, véanse las ins-

trucciones de servicio de las reglas.

B 10
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5.2 Angulos admisibles de paso e inclinacion

DF145C_CS_side.jpg,DF145C_CS_front.omp

A\ iAntes de la operacion de la maquina en posiciones inclinadas (rampas, pendientes,
inclinacion lateral) mas alla del valor indicado debe consultarse el servicio técnico

para su maquina!

5.3 Angulo de subida admisible

EWELELE)

635_side_Dyn.bmp,635_front_Dyn.bmp
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5.4

5.5

B 12

Pesos DF 145 C (todos los datos en t)

adicionalmente un max.de

Terminadora sin regla aprox. 15,3
Terminadora con regla:

- EB 60 aprox. 19,2
Con piezas adicionales para

max. anchura de trabajo adicio- aprox.
nalm. max.

Con caja de carga llenada aprox. 14,2

Véanse las instrucciones de servicio de las reglas acerca del peso de la regla res-

pectiva y sus piezas.

Pesos DF 145 CS (todos los datos en t)

Terminadora sin regla aprox. 16,4
Terminadora con regla:

- EB51 aprox. 20,3
Con piezas adicionales para

max. anchura de trabajo adicio- aprox.
nalm. max.

Con caja de carga llenada aprox. 14,2

adicionalmente un méax.de

Véanse las instrucciones de servicio de las reglas acerca del peso de la regla res-

pectiva y sus piezas.

B_DF145C_DF145CS_01_ES.fm 12-24
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5.6

Datos de potencia DF 145 C
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EB 51 2,55 2,00 5,10 8,80 m
EB 51+ 2,55 2,00 5,10 * m
EB 60 3,00 2,45 6,00 9,70 m
EB 60+ 3,00 2,45 6,00 * m
9,00 (E)
SB 30 3,00 - - 13,00 m
(gas)

*A peticion, regla de elevada compactaciéon
iLa anchura maxima de trabajo depende de las condiciones de pavimentacién!

Velocidad de transporte 0-5,0 km/h
Velocidad de trabajo 0-23 m/min
Grosor de la capa 0-350 mm
Tamafio max. granular 40 mm
Capacidad tedrica de pavimentacion 900 t/h
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5.7

B 14

Datos de potencia DF 145 CS
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EB 51 2,55 2,00 5,10 8,80 m
EB 51+ 2,55 2,00 5,10 * m
EB 60 3,00 2,45 6,00 9,70 m
EB 60+ 3,00 2,45 6,00 * m
9,00 (E)
SB 30 3,00 - - 13,50 m
(gas)

*A peticion, regla de elevada compactaciéon
iLa anchura maxima de trabajo depende de las condiciones de pavimentacién!

Velocidad de transporte 0-5,0 km/h
Velocidad de trabajo 0-23 m/min
Grosor de la capa 0-350 mm
Tamafio max. granular 40 mm
Capacidad tedrica de pavimentacion 900 t/h
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5.8

5.9

5.10

5.11

Unidad de traccién/mecanismo de traslacion

Traccion

Traccién hidroestética, regulable de manera con-
tinua

Mecanismo de traslacion

Dos orugas de traccion independiente con cade-
nas de tacos de goma

Capacidad de giro

Virar sobre el terreno

Velocidad

véase arriba

Motor DF 145 C

Marcaltipo Cummins QSB6.7-C205
Versién Motor Diesel de 6 cilindros (refrigerado por agua)
Potencia 153 KW /208 CV (a 1800 r.p.m.)

Dep. de combustible - vol.

(véase capitulo F)

Motor DF 145 CS

Marca/tipo Cummins QSB6.7-C220
Versién Motor Diesel de 6 cilindros (refrigerado por agua)
Potencia 172 KW /230 CV (a 1800 r.p.m.)

Dep. de combustible - vol.

(véase capitulo F)

Instalacion hidréaulica

Generacion de presion

Hidrobombas via el engranaje distribuidor
(directamente embridado al motor)

Distribucién de presion

Circuitos del sistema hidraulico para:

- Unidad de traccion

- Transporte de material mixto y distribucion

- Accionamiento de elevacion de regla para api-
sonadora / vibracion (opcién)

- Accionamientos de cilindro para direccién, caja
de carga, nivelacion, elevacion de regla,
entrada y salida de regla, elevacion del tornillo
sinfin (opcidn)

Depésito de aceite hidr. - volu-

men

(véase capitulo F)
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5.12

5.13

5.14

B 16

Depdsito de material mixto (caja de carga)

Capacidad de carga

aprox. 6,5 m3 = aprox. 14,2 t

Altura min. de entrada, centro

520 mm

Altura min. de entrada, extr.

605 mm

Transporte de material mixto

Cintas transportadoras de rejillas

regulables independientemte por la izq. y la der.

Traccion

hidrostatica, de regulacion continua

Control cantidad de transporte

automatico, via puntos de conmutacién ajusta-
bles

Distribuciéon de material mixto

Tornillos sinfin de distribucién

regulables independientemte por la izq. y la der.

Traccion

Traccién hidroestética central, regulable de
manera continua

independiente de la rejilla

mitades del tornillo sinfin capaces de rotar en
sentido contrario

Control cantidad de transporte

automatico, via puntos de conmutacién ajusta-
bles

Ajuste de altura del tornillo

- mecanicamente via cadena
- mecanicamente (opcional)
hidraulicamente (opcién)

Ensanchamiento del tornillo sinfin

Con piezas adicionales (véase el plano respec-
tivo)

B_DF145C_DF145CS_01_ES.fm 16-24
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5.15

5.16

Instalacion de elevacion de laregla

Funciones especiales

Durante la parada:

- paro de regla

- paro de regla con pretensién
(presion max. 50 bar)

Durante la pavimentacion:

- carga de laregla

- descarga de laregla

(presion max. 50 bar)

Sistema de nivelacién

Transmisores mecanicos de altura
Sistemas opciones con y sin
regulacion de inclinacion lateral

Instalacion eléctrica

Tension de a bordo

24V

Baterias

2x12V, 100 Ah

Generador (O)

17 kVA /400 V
20 kVA /400 V
28 kVA /400 V

Fusibles

véase capitulo F, seccién 5

Para las cantidades de llenado de los diversos lubricantes y combustibles, véase el

capitulo F.
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6

Puntos de colocacion y significado para los rotulos/placas de tipo

e NE/AY)

B 18
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Pos.

Denominacion

1 Placa "Tubuladura de llenado combustible Diesel" *

2 Rétulo "Tubo de relleno aceite del motor” *

3 Rétulo "Instrucciones de manejo"*

4 Rétulo de advertencia "jPeligro de aplastamiento!" **

5 Rétu_lo "Punt,os de aseguramiento o puntos de fijacion para el embarque
mediante graa" **

6 |Placa indicadora de tipo Terminadora (Acabadora)

7 Placa "CE + Nivel sonoro" (O)

8 Indicador de aviso "jPeligro de ventilador!"

9 Indicador de aviso "jSuperficie caliente!"

10 |Placa "Prohibido rociar con agua"

11 |Rétulo de advertencia "jObservar las instrucciones de manejo!" ***

12 | Placa "Peligro de sobretensiéon”

13 | Rotulo "Indicaciones de servicio Motor"

14 |Placa "Enclavamiento de larguero”

15 |Placa "Todos los interruptores a STOP" ***

16 | Placa "Llevar proteccion de oidos"

17 |Rotulo "Cuidado con lesiones de la mano”

18 | No. de identificacion del vehiculo estampado

**

*kk

Las placas se encuentran debajo de la cubierta del motor / cubierta
de mantenimiento

Estas placas se encuentran en ambos lados de la terminadora
Esta placa se encuentra en la consola de mando encima del volante

B 19




6.1

B 20

Placa de caracteristicas de la terminadora de firmes (6)

SVEDALADEMAG

ambH
Vardenburg - Germany

Maotarleistung

Max. Achslast varn

Max. Achslast hinten
Il Prod. ldent.-Mr.

Fertiger3.tif

Pos. |Denominacion

Tipo de terminadora

ARo de construccidn

NUmero de serie del modelo de terminadora

Peso de servicio max. permisible incl. todas las piezas adicionales en kg

Carga méxima permisible sobre el eje delantero en kg

Carga méxima permisible sobre el eje trasero en kg

Potencia nominal en kW

0 N O] O] A W N| P

Numero de identificacién del producto (PIN)

El nimero punzonado de identificacién de vehiculo en la terminadora debe coincidir

con el numero de identificacion de producto (8).

B_DF145C_DF145CS_01_ES.fm 20-24
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7.1

Normas EN

Nivel de ruido continuo

Es obligatorio llevar medios de proteccion de los oidos al conducir esta terminadora
de firmes. El valor de inmision a la altura de las orejas del conductor puede variar
considerablemente en funcion de los diferentes materiales usados para la pavimen-
tacion, pudiendo superar los 85 dB(A). Es posible que el érgano auditivo sea dafiado

si no se protegen los oidos.

Las mediciones de la emision de sonido de la terminadora de firmes han sido efec-
tuadas en campo abierto segun el concepto de la prescripcion ENV 500-6 de marzo

de 1997 y segun ISO 4872.

Maquina DF 145 C

Nivel de presidon sonora en el puesto del conductor

(alaaltura de la cabeza): Lae= 83,1 dB(A)
Capacidad de nivel de ruido: Lwa =109,0 dB(A)
Nivel de ruido junto a la maquina

Punto de medicion 2 4 6 8 10 12
Nivel de ruido L areq (dB(A)) 754 | 72,8 | 719 | 756 | 72,2 | 74,9
Maquina DF 145 CS

Nivel de presidon sonora en el puesto del conductor

(alaaltura de la cabeza): Lae= 83,1 dB(A)
Capacidad de nivel de ruido: Lwa =110,0 dB(A)
Nivel de ruido junto a la maquina

Punto de medicion 2 4 6 8 10 12
Nivel de ruido L apeq (dB(A)) 736 | 742 | 71,8 | 745 | 73,3 | 72,8
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7.2

7.3

B 22

Condiciones de servicio durante las mediciones

El motor Diesel funcionaba al maximo nimero de revoluciones. La regla se encon-
traba bajada a posicion de trabajo. Las apisonadoras y la vibracion funcionaban por
lo menos a un 50%, los tornillos sinfin a un

minimo del 40% vy las rejillas a un minimo del 10% de su nUmero maximo de revolu-
ciones.

Disposicion de puntos de medicién

Superficie de medicién en forma de semiesfera con un radio de 16 m. La maquina se
encontraba en el centro. Los puntos de medicion tenian las siguientes coordenadas:

Puntos de medicién 2, 4, 6, 8 Puntos de mediciéon 10, 12

Coordenadas X Y Z X Y Z

-4,32 +10,4 11,36

+11,2 +11,2 1,5 +4.32 -10,4 11,36

Z-Achse

Y-Achse

ISCHALL.TIF
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7.4

7.5

7.6

Vibraciones en todo el cuerpo

Si el vehiculo es usado apropiadamente, los valores efectivos ponderados de la ace-
leracion en el puesto del conductor a,, = 0,5 m/s? no son excedidos, asi como lo pre-
vee el ensayo prEN 1032-1995.

Vibraciones en brazo y mano

Si el vehiculo es usado apropiadamente, los valores efectivos ponderados de la ace-
leracién en el puesto del conductor ap,, = 2,5 m/s?) no son excedidos, asi como lo
prevee el ensayo prEN 1033-1995.

Compatibilidad electromagnética (CEM)

Observancia de los siguientes valores limites segun las exigencias de proteccion de
la norma de compatibilidad electromagnética 89/336/CEE/08.95:

- Efecto perturbador segun DIN EN 50081-1/03.93:
< 40 dB pV/m para frecuencias de 30 MHz a 230 MHz a 3 m de distancia de me-
dicion
<47 dB pV/m para frecuencias de 20 MHz a 1 GHz a 3 m de distancia de medicién

- Resistencia antiparasita contra descargas electroestéaticas segiin DIN EN 61000-
4-2/03.96:
Las descargas de contacto de £ 4 KV y las descargas al aire de £ 8 KV no tuvieron
ninguna influencia mensurable en la terminadora de firmes.
Las modificaciones segun el criterio de evaluacion ,,A” son observadas, lo cual sig-
nifica que la terminadora de firmes trabaja correctamente durante toda la prueba.

Modificaciones en componentes eléctricos o electronicos o en la disposicion de las
mismas solo pueden ser efectuadas con la autorizacion escrita del fabricante.
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Cl.5 Transporte

Reglas de seguridad para el transporte

iExiste peligro de accidente al preparar la terminadora y la regla inadecuadamente
asi como al efectuar el transporte inadecuadamente!

Desmontar todo hasta que la terminadora y la regla tengan la anchura base. Des-
montar todas las piezas sobresalientes (automatica de nivelacion, interruptor final del
tornillo sinfin, placas limitadoras, etc.). jPara transportes con autorizacion especial es
necesario asegurar todas estas piezas!

Cerrar ambas alas de la caja de carga y enganchar los respectivos seguros de trans-
porte. Elevar un poco la regla para poder colocar el seguro de transporte. Plegar el
techo de proteccion e insertar los bulones de bloqueo.

Cerciorarse de que la barra del tornillo sinfin esté fijada correctamente y que el tubo
telescopico no pueda moverse hacia afuera por el lado (véase capitulo E, seccién
2.5).

Colocar todas las piezas que no estén unidas directamente con la terminadora o la
regla dentro de las cajas correspondientes y dentro de la caja de carga.
Cerrar todos los revestimientos y controlar que estén bien sujetos.

En la Republica Federal de Alemania, las botellas de gas no deben permanecer du-
rante el transporte ni sobre la terminadora ni tampoco sobre la regla.

Desconectar las botellas de gas de la instalacion de gas y taparlas con las caperuzas
de proteccién. Transportar con un vehiculo separado.

Tener cuidado al subir con la terminadora por una rampa, ya que puede resbalar, in-
clinar o caerse de ellay causar graves dafios.
iManejar con cuidado! jMantener las personas alejadas de la zona de peligro!

Para el transporte en vias publicas vale ademas lo siguiente:

En Alemania esta terminantemente prohibido conducir terminadoras de firmes so-
bre orugas por vias publicas. Hay que tener en cuenta que los reglamentos de la cir-
culacion pueden divergir en otros paises.

El conductor tiene que poseer una licencia de conducir vélida para esta clase de ve-
hiculos.

La consola de mando tiene que estar situada en el lado izquierdo de la terminadora
y tiene que estar bien asegurada.
Los faros tienen que estar ajustados conforme a las prescripciones.

En la caja de carga sélo pueden ser transportados accesorios y piezas adicionales;
iningn material mixto y ningunas botellas de gas!

Durante la conduccion en vias publicas el conductor tiene que ser acomparfiado por

una persona para que ésta le pueda dar sefiales especialmente en cruces y boca-
calles.
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Cl52

Transporte con remolque de plataforma baja

Desmontar laterminadoray la regla hasta que tengan la anchura base; eventualmen-
te retirar las chapas limitadoras.
iLos angulos maximos de subida se indican en el capitulo "Datos técnicos"!

Preparativos

- Preparar el vehiculo para la marcha (véase capitulo D)

- Desarmar en la terminadora y la regla todas las piezas que sobresalgan o estén
sueltas (ver también las instrucciones de uso de la regla). Guardar las piezas de
manera segura.

En el caso de una regla opcionalmente operada con un
sistema de calefaccion de gas:

- Quitar las botellas de gas de la calefaccion de la regla:

- Cerrar las llaves principales de cierre y las valvulas
de la botella.

- Desenroscar las véalvulas de botella y quitar las botellas de gas de la regla.

- Transportar las botellas de gas con otro vehiculo, respetando todas las normas
de seguridad vigentes.

C_15 01_ES.fm2-14
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Actividad Interruptor

Teclas

Desactivar el bloqueo de funcién.

- Cerrar las alas de la caja de carga.

- Colocar ambos seguros de transpor-
te de caja de carga.

- Elevar laregla.

- Colocar los seguros de transporte de
regla.

Solo necesario con telemando

no conectado.

A

- Girar el regulador de preseleccion
hacia la posicién cero.

- Mover la palanca de marcha hacia
adelante.

- Extender completamente el cilindro
de nivelacion.

- Colocar palanca de marcha en posi-
cion central.

- Reducir el ancho de la regla hasta
gue tenga la anchura base de la ter-

VAW N/

Cl153



2.2  Subir aunremolque de plataforma baja

Cerciorarse de que ninguna persona se encuentre en la zona de peligro cuando la
terminadora suba al remolque.

5,

eyt
RO I

F0185_ALTIF

- Subir al remolque de plataforma baja estando en el cambio de trabajo y con el mo-
tor funcionando a muy pocas revoluciones por minuto.

- Bajar la regla sobre el remolque, para eso colocar maderas escuadradas debajo.

- Apagar el motor de la terminadora.

- Tapar la consola de mando con la cubierta de proteccion y asegurarla.

- Plegar el techo de proteccion:

- Retirar los bulones de bloqueo v tirar
el techo hacia adelante cogiéndolo en
el estribo del marco del techo. Volver
a asegurarlo con los bulones cuando
esté en la posicion baja.

Roof.tif

Cl54
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2.3

24

Asegurar la terminadora en el remolque:

- Utilizar solamente medios de fijacion adecuados.
- Utilizar los cuatro puntos previstos para el enganche (1,2).

iEn funcidén del equipamiento de la maquina puede haber otros puntos de
sujecion (3) en el bastidor del tornillo sinfin!

- Retirar y guardar la prolongacion del tubo de escape cuando se haya enfriado.

Después del transporte

- Retirar los medios de sujecion.

- Plegar el techo de proteccién hacia arriba: sacar los bulones de blogueo, empujar
el techo hacia atras apretando y enclavarlo nuevamente.

- Colocar la lona del techo si ha sido retirada.
- Levantar la regla a la posicion de transporte y bloquearla.

- Arrancar el motor y bajar la terminadora del remolque a pocas revoluciones/a una
velocidad muy lenta.

- Estacionar la terminadora en un lugar seguro, bajar la regla y apagar el motor.

- Quitar la llave y/o tapar la consola de mando con la cubierta de proteccion asegu-
randola.
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Cl56

Viajes de transporte

Desmontar laterminadoray la regla hasta que tengan la anchura base; eventualmen-
te retirar las chapas limitadoras.

Preparativos

- Preparar el vehiculo para la marcha (véase capitulo D).

- Desarmar en la terminadora y la regla todas las piezas que sobresalgan o estén
sueltas (ver también las instrucciones de uso de la regla). Guardar las piezas de
manera segura.

En el caso de una regla opcionalmente operada con un
sistema de calefaccion de gas:

- Quitar las botellas de gas de la calefaccion de la regla:

- Cerrar las llaves principales de cierre y las valvulas
de la botella.

- Desenroscar las véalvulas de botella y quitar las botellas de gas de la regla.

- Transportar las botellas de gas con otro vehiculo, respetando todas las normas
de seguridad vigentes.

C_15 01_ES.fm6-14



C_15 01_ES.fm7-14

Actividad Interruptor

Teclas

Desactivar el bloqueo de funcién.

- Cerrar las alas de la caja de carga.

- Colocar ambos seguros de transpor-
te de caja de carga.

- Elevar laregla.

- Colocar los seguros de transporte de
regla.

Solo necesario con telemando

no conectado.

A

- Girar el regulador de preseleccion
hacia la posicién cero.

- Mover la palanca de marcha hacia
adelante.

- Extender completamente el cilindro
de nivelacion.

- Colocar palanca de marcha en posi-
cion central.

- Reducir el ancho de la regla hasta
gue tenga la anchura base de la ter-

VAW N/
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Cl158

Servicio de marcha

Advertencia Simbolo

Simbolo

- Llevar el selector rapido/lento en caso dado
a la posicion de "conejo".

- Girar el regulador de preseleccion a la posi-
cion maxima.

- Dosificar la velocidad por medio de la pa-
lanca de marcha.

iEn situaciones de peligro presionar el pulsador de paro de emergencia!

C_15 01_ES.fm8-14



4 Elevar con grua

Sdlo utilizar equipo elevador con suficiente capacidad de carga.
(Para pesos y medidas véase capitulo B)

—
e
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F0185_ALTIF

A\ Enlaterminadora existen cuatro puntos de enganche (1,2) para fijar el equipo ele-
vador de gruas.

- Estacionar el vehiculo de manera segura.
- Colocar los seguros de transporte.
- Desmontar la terminadoray la regla hasta que tengan la anchura base.

- Desmontar piezas sueltas o sobresalientes asi como las botellas de gas de la ca-
lefaccion de la regla (véase capitulo E y D).

- Plegar el techo de proteccion.
- Fijar el equipo elevador en los cuatro puntos de enganche (1, 2).

m iObservar que la terminadora esté en posicién horizontal durante el transporte!

C_15 01_ES.fm9-14
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5 Remolcar

f Observar todas las medidas de seguridad que se aplican al remolque de maquinas
de construccion pesadas.

m El vehiculo tractor debe ser disefiado de tal manera que el mismo pueda asegurar a
la terminadora incluso en declive.

Solo utilizar barras de remolque permisibles para este tipo de maquinas.

Si fuese necesario, volver a la construccion original de la terminadora y regla hasta
alcanzar el ancho base.

En el compartimiento del motor (lado izquierdo) se encuentra una bomba de mano a
ser accionada para poder remolcar la maquina.

Con la bomba de mano se produce una presion para soltar los frenos del mecanismo
de traslacion.

m Soltar los frenos del mecanismo de tras-
lacion solamente cuando la maquina
esté suficientemente asegurada contra
el rodar, 0 ya esté unida debidamente
con el vehiculo de remolque.

- Los cartuchos de alta presién
(4 pzas.) (1) de las bombas del meca-
nismo de traslacion deben desenros-
carse cada 3 revoluciones aproxi-
madamente.

F0264_A1.TIF

C1.510
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- Aflojar la contratuerca (2), atornillar el
tornillo prisionero (3) en la bomba lo
mas posible; asegurarlo con la contra-
tuerca.

- Accionar la palanca (4) de la bomba
de mando hasta el momento que se
haya producido suficiente presion y
los frenos del mecanismo de trasla-
cion se hayan soltado.

- Enganchar la barra de remolque en el
dispositivo de remolque (5) en el para-
golpes.

La terminadora puede ser remolcada
ahora cuidadosa y lentamente del area
de construccion.

Solamente efectuar el remolque por las
mas cortas distancias hacia el medio de
transporte o hacia el proximo lugar don-
de se permita su estacionamiento.

0

Pump.eps
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Después de efectuado el remolque, des-
tornillar de nuevo el tornillo prisionero
por varios giros, y asegurarlo con la con-
tratuerca (2).

Para que el aparato pueda desplazarse
nuevamente después de una repara-
cion, es imprescindible que los cartu-
chos de alta presion (1) sean
enroscados otra vez en forma completa.
Ahora, los frenos del mecanismo de
traslacion estan activos de nuevo, es-
tando la maquina asegurada contra el
rodar.

Cl512
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Estacionar de manera segura

Cuando se estacione la terminadora en
un lugar publico, ésta tiene que ser ase-
gurada de tal manera que personas aje-
nas o nifios jungando no puedan causar
dafios.

- Retirar la llave de contacto y el inte-
rruptor principal (1) y llevarlos consigo
— nunca ,esconderlos” en algun sitio
de la terminadora.

i Tirar del interruptor principal (1) sélo 15

F0077/0078_A1.EPS

segundos después de la desconexién del encendido!

La electrénica del motor requiere este tiempo para el aseguramiento de los datos.

- Tapar la consola de mando con la cu-
bierta de proteccion (2) y cerrarla con
llave.

- Depositar piezas sueltas y accesorios
de manera segura.

jAsegurar la cubierta protectora (2) du-
rante el servicio empleando la cerradu-
ra sobre la caja de bornes debajo de la
tapa de mantenimiento a mano dere-
cha!

Bedienpult_SPS_Kette_635_2.wmf/Vandalism.bmp

Dieseltank.eps/Vandalism.bmp
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D19 Manejo

1 Indicaciones de seguridad

f Personas pueden ser heridas gravemente o morir al poner en marcha el motor, la

unidad de traccion, las rejillas alimentadoras, el tornillo sinfin, la regla o las instala-
ciones de elevacion.

jAntes de la puesta en marcha cerciorarse de que nadie trabaje dentro o debajo de
la terminadora y que nadie se encuentre en la zona de peligro!

- iNo echar andar el motor, ni tampoco utilizar ninguno de los elementos de manejo
si en la misma se encuentra un rétulo que prohibe su manejo!
iSi no dice lo contrario, s6lo accionar los elementos de manejo con el motor encen-
dido!

f Nunca entrar en el tinel del tornillo sinfin o subir a la caja de carga o a las rejillas, si

el motor esta en marcha. jPeligro de muerte!

- iSiempre cerciorarse durante la sesion de trabajo que nadie corra peligro!

- Controlar la existencia de todos los medios y cubiertas de proteccion y las mismas
estan debidamente aseguradas.

- iEliminar de inmediato los dafios registrados! iNo esta permitido el servicio del ve-
hiculo en estado defectuoso!

- jNinguna persona debe ser transportada sobre la terminadora o sobre la regla!

- iRetirar obstaculos del camino y de la zona de trabajo!

- iSiempre tratar de escoger la posicion de mando apartada del trafico! Bloquear la
consola de mando y el asiento del conductor.

- iSiempre mantener suficiente espacio entre terminadora y saledizos, otros vehicu-
los y demés puntos de peligro!

- Conducir con cuidado en terreno accidentado para evitar que el vehiculo se resba-
le, se incline mucho hacia un lado o se vuelque.

f Siempre tener la terminadora bajo control. jNo intentar de esforzar el vehiculo por

encima de su capacidad!

D191



2 Elementos de manejo

2.1 Consola de mando
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Pos.

Denominacion

Descripcién

Potenciémetro de
la direccién

La transmision de la direccion se realiza electro-hidraulica-
mente.

A Para informaciones relacionadas al ajuste fino
(posicién ,,0“ = recto) véase en equilibrado del movi-
miento rectilineo.

Para el giro entorno véase el interruptor (Giro entor-
no).

Consola de mando
enclavamiento

Este dispositivo fija la consola de mando desplazable en el
lado de la terminadora deseado.
Girar el tornillo de cabeza moleteada en la posicion prevista
dentro de la entalladura marcada y asegurarlo con la con-
tratuerca moleteada.
La consola de mando puedo moverse, si no ha sido fi-
jada. jPeligro de accidente en marchas de transporte!

Consola de mando
enclavamiento

Con asientos desplazables (opcional) la consola de mando
puede ser movida mas alla de la anchura base de la termina-
dora.
Sacar el bulén de bloqueo y mover la consola de mando;
dejar que el bulén de bloqueo vuelva a enganchar
La consola de mando puedo moverse, si no ha sido fi-
jada. jPeligro de accidente en marchas de transporte!

[luminacién

llumina el campo de mando A / B en caso de luz de estacio-
namiento conectada.
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Pos.

Denominacion

Descripcién

Starter (,Arranca-

Arranque solo posible con palanca en posicion central. Todos
los pulsadores de emergencia (en la consola y en los mandos
a distancia) tienen que estar afuera.

> dor) iEn algunas maquinas puede estar conectado, des-
pués de accionar el interruptor de arranque, durante 5
segundos el arrancador!
6 ;gg;ﬁ;on de la Conejo: veloci_dad de circula_lcién _ 3
- Tortuga: Velocidad de trabajo para pavimentacion
rapido/lento
7 | Bocina jAccionar en caso de pel_igro y como sefial acustica antes de
poner en marcha la terminadora!
Aqui se regula la velocidad a la que se llega cuando la palan-
Regulador de pre- | ca de marcha es movida hasta el tope.
8 | seleccion - meca-
nismo de rodadura La escala corresponde aprox. a la velocidad en m/min
(durante el proceso de pavimentacion).
Activacion de las funciones de la terminadora y regulacién
continua de la velocidad de marcha — hacia adelante o hacia
atras.
Posicion central: Es posible arrancar; motor en vacio; ninguna
traccion; bloqueo de marcha involuntaria.
Para virar, jalar el anillo (9a)hacia arriba.
Segun la posicion de la palanca, las siguientes funciones son
Palanca de mar- activadas:
9 |cha - 1. posicién: el motor se ajusta a las revoluciones determi-
(preempuje) nadas. (véase Regulador del nimero de revo-
luciones del motor).
- 2. Posicion: rejillas y tornillo sinfin activados.
- 3. posicién: movimiento de la regla (apisonadora/vibrador)
Conectado; mecanismo d rodadura conectado;
aumentar la velocidad hasta el tope.
La velocidad maxima es ajustada por el regulador de prese-
leccion.
10 |sin funcién
11 | sin funcién
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Pos. | Denominacion Descripcién

Llave dentro: Encendido activado

Llave fuera: encendido desactivado, motor desactivado.

Posiciones de la llave:

0 Luz desconectada

Conmutador de Alumbramiento sefial de posicion/lamparas traseras, pizarra
12 |encendido e inte- | instrumentos,
rruptor de luz en caso dado el faro de trabajo

2 Luz corta

3 Luz larga

A\ Anular blogueo entre 1y 2 presionando hacia adentro.

Si ha sido sefialado un fallo detectado en el motor de acciona-

miento via una luz de advertencia, entonces podra ser consul-

tado un cédigo, al cual se le ha sido atribuido un fallo definido.
Consulta de fallos / | ©Primir el interruptor hacia la posicion superior, hasta que
13 de averias haya sido emitido el cédigo de tres cifras via la luz de adver-
tencia.
A\ iParala consulta del cddigo de fallo, véase la seccion
"Averias”!

iPresionarlo en caso de emergencia (personas en peligro, co-

lision inminente, etc.)!

- Al presionar el pulsador de paro de emergencia, el motor,
los mecanismos de traccién y la direccion son desactiva-
dos.
iYa no es posible hacer maniobras, elevar la regla, etc.!

14 Pulsador de paro iPeligro de accidente!
de emergencia g .

- La calefaccion de gas no es desactivada por el pulsador de
paro de emergencia.
iCerrar a mano la llave de cierre principal y las valvulas de
las botellas!

- Para poder arrancar el motor nuevamente hay que poner el
pulsador en su posicion inicial.

15 |sin funcion

D 1.9 01 _ES.fm 7-22
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Pos.

Denominacion

Descripcién

Retroceso activa-

La direccidén de transporte de la rejilla puede ser conmutada
por separado en direccidn inversa para ambas mitades de la
rejilla, a fin de transportar de retorno un poco materiales de
empotraje eventualmente yacentes. De este modo pueden
evitarse por ej. pérdidas de material durante el transporte. La

(26) Cié_r_l rejilla efectlia un transporte por un trayecto de aprox. 1 metro
Rejilla en direccion de la caja de carga.

A\ Encaso de necesidad, el interruptor puede ser accio-
nado tantas veces se quiera para permitir la marcha en
direccidn inversa por un mayor trayecto.

Modos de funcio- | A - auto: activado con la palanca de marcha y con el in-
namiento de la reji- terruptor final de la mezcla regulado linealmen-
lla en el lado te en el tnel.
17 derecho/izquierdo |B - stop: desactivado
B C - manual: activado continuadamente (potencia total de
A SIP ¢ transporte, (sin regulacion de mezcla)
AUTO@\ - Sila rejillas deben ser accionadas via mando a distancia
(0), ambos interruptores deben estar en pos. ,auto*.
A - auto: activado con la palanca de marcha, en estado
neutro desactivado.
Apisonadora (de- | B - stop: completamente desactivado.
pende de laregla) |C - manual: activado permanentemente.
B n caso normal la pavimentacién se debe usar el modo de uso
18 A /= C ,auto®.
mo@\ m Si al pavimentar el interruptor esta en pos. ,Manuel,
i tiene que ser conmutado a ,stop“ durante una parada.
|§ iSino compresion demasiado elevadal

A\ Regulacion del numero de revol. véase ,instrucciones
de uso de la regla®).

Vibracién

(depende de la re-

gla) Manejo y uso como interruptor (Apisonadora).
19 A STOP C

AUTO

[ (@)ze

A\ Regulacion de las revoluciones (ver ,instrucciones de
uso de la regla”).
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Pos.

Denominacion

Descripcién

Ajuste de laregla

A: Elevar la regla
B: Fijar la regla (en posicion acorde a la colocacion de la fija-

I A cion de la regla durante el transporte)
20 C: Bajar regla'y cambiar a la ,posicion flotante*
B Durante la pavimentacion, la regla siempre tiene que
e estar en la posicion flotante Eso también vale para bre-
Ao ves paradas y cambio de camion.
Con esta funcion se puede comandar el sistema hidraulico de
la regla, en interés de evitar el descenso de la regla en el
caso terminadora parada (paro temporal).
Comando de lare- | A: automaético si la palanca de marcha (9) esta en posicion
gla en caso de ter- central. La regla, en caso del paro de la terminadora es
minadora parada comandado por pre-presion aproximadamente de 20 bar.
- Laposicion A C se usa para la regulacion de la terminado-
21 STOP| A ra, la posicion A se puede usar para pavimentacion.
AUTO C: desactivado si la palanca de marcha (9) esta en posicién
central. En caso de terminadora parada, la maquina sola-
mente mantiene / controla la regla en posicién de flota-
orf | C cion.
iEn caso de transporte o trabajos de mantenimiento
siempre hay que colocar el seguro de transporte me-
canico de la regla!
Con esta funcion se puede cargar o descargar la regla en in-
Carga/Descarga | terés de modificar la fuerza de traccién o de la compresion.
de laregla A: Descarga (la regla es mas ,ligera).
B: Funcidn desactivada.
29 | i A C: carga (la regla es mas ,pesada").
- Con la ayuda de la valvula de regulacion de presion (93) se
B debe ajustar la altura de la carga y de la descarga.
C - Paralafuncién ,parada de la regla con pre-tensién se debe
| elegir la posicion A (ver el interruptor (21b) y la valvula de
regulacion de presion (93a).
Para la arrancada de la regla con carga de presion ajustada
con antelacion
- el limite de tiempo puede ajustarse entre 0,5 y 30 segun-
Conmutador de dos.
o3 | arranque en ,car- » _ y
©) ga temporal de A\ Estafuncion evita la sobre flotacion de la regla, p.e. en

presion al inicio de
la pavimentacién®

caso de paro temporal o cambio de camion.

Después de caducar el tiempo de retardo de la carga de pre-
sion, ajustada con antelacién, la maquina se ajusta automati-
camente en posicion de flotacién.

D 1.9 01 ES.fm 11-22
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Pos.

Denominacion

Descripcién

Regulador pre-se-
lector del ,Tiempo

Regula el tiempo de retardo del arranque bajo pretension de
la regla.
El tiempo de demora debe ser regulado acorde a la ve-

24 | de retardo de .I? locidad de trabajo.
(O) | carga de presion
ara iniciar la pavi- . : :
P - P - Alta velocidad de trabajo - corto tiempo de retardo.
mentacion”. . ) o -
- Baja velocidad de trabajo - tiempo de retardo mas largo.
A auto: activado con la palanca d marchay con el inte-
rruptor final de la mezcla en el tornillo sinfin
igualado linealmente.
Tornillo sinfin B stop: desactivado
modo de uso en el |C manual: activado, direccién de transporte hacia los la-
lado derecholiz- dos. (La direccion regulada con el interruptor
quierdo (26).

25 B A\ en posicion (C) en caso de activar el interruptor (26)
A X C las mitades de tornillos sinfines estan conectados per-
Amol@\ manentemente (con toda la capacidad de transporte,

sin mando automatico de material mixto).
Si el tornillo debe ser accionado automaticamente a través del
interruptor final mecéanico o el sensor ultrasénico (O) ambos
interruptores tiene que estar en posicion ,auto”.
Aqui se modifica la altura del tornillo sinfin en vigas de torni-
llos de regulacién hidraulica.
Regulacion de las |- La altura puede ser leida en las escalas a la izquierda y de-
26 vigas del sinfin. recha del soporte de la viga del tornillo sinfin.
en el lado dere- Reglamento basico: Grosor de pavimentacion + 5 cm
chol/izquierdo (O). (2 coll) = altura de la viga del tornillo sinfin.
jAccionar ambos interruptores a la vez, porque sino la
vigas de los tornillos se tuercen!
Direccion de Frans- Para ajustar / cambiar la direccion de transporte de los dos
27 | porte del tornillo ) : e ) . "
sinfin. medios tornillos sinfines en funcionamiento ,manual®.
Con este instrumento las reglas del tipo ,Vario® son desplaza-

o8 Movimiento de das hacia afuera / hacia adentro hidraulicamente.

laregla (O). A\ Enpaises de la EU esto sdlo esta permitido con un in-
terruptor en el mando a distancia.
arriba: abrir las alas de la caja de carga.
en el centro: no tiene funcién
. . jo: rrar | I | j rga.
2 Abrir/cerrar caja de abajo cerrar las alas de la caja de carga

carga

Funcionamiento independiente (O):
Es aplicado en caso de una pavimentacion estrecha (en un la-
do) o de obstaculos para la alimentacién por camién.
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Pos.

Denominacion

Descripcién breve

30

Cilindro nivelador
en el lado derecho/
izquierdo

Aqui se accionan manualmente los cilindros de nivelacion,
cuando la automatica de nivelacion esta desconectada.

El interruptor en el mando a distancia tiene que estar para eso
en la posicion ,manual”.

31

NUmero de revolu-
ciones del motor,
regulador (O)

Ajuste continuo del numero de revoluciones (cuando se mue-
va la palanca de marcha).

Posicién min.: nimero de revoluciones basico

Posicidon max.: namero de revoluciones nominal.

A\ Para pavimentar normal. ajustar el nimero de revolu-
ciones nominal; reducir el n® de rev. para marchas de
transporte.

La regulacion automatica mantiene constante el nime-
ro de revoluciones ajustado, aln bajo gran esfuerzo.

A

32

Equilibrado del
movimiento recto

Con este potenciometro el avance recto puede ser regulado

con uniformidad, durante la marcha:

- Girar la direccién en posicion ,0“; después regular el poten-
ciometro hasta que la terminadora avance recto.

Esta funcion solo es activa si la maquina no dispone
de regulador sincronizador automatico, o si el regula-
dor sincronizador automatico ha tenido averia.

33

Giro entorno

El conector en posicion superior:
Posicion normal del avance recto.

En el caso que casualmente el interruptor esta abajo (y
la direccion (1) esta en posicion avance recto) la termi-
nadora no avanza. Esto frecuentemente lo consideran
como ,averia"“.

A

Interruptor en posicion inferior:

La terminadora gira en su entorno (las cadenas del avance

funcionan en direccién opuesta), si la direccion esta en posi-

cion ,10“

Direccion a la izquierda = girar a la izquierda

Direccion a la derecha = girar a la derecha
Durante el giro las personas y medios que estan al
lado de la maquina corren gran peligro. | Mantenga ojo
en el area de giro!

34

sin funcién
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Pos. | Denominacion Descripcién breve
35 |sin funcion
Sefal normal hasta 85 °C = 185 °F.
Sefnalador de la En caso de temperatura superior parar la maquina (po-
36 |temperatura del ner la palanca de marcha en posicion central) y dejar
aceite hidraulico. enfriar el motor en revoluciones basicas. Determinar la
causay en caso necesario suprimirla.
Alumbra cuando en el motor de traccion ha ocurrido un fallo
considerable. El motor de traccion se para automaticamente
por causas de seguridad.
Mensaje de fallo o o ]
37 | con parada del A\ El codigo de fallo se visualiza con la ayuda del boton
motor (rojo) (13).
A\ Después accionar el encendido, como control, por al-
gunos segundos alumbra.
Sefala que en el motor de traccion ha ocurrido un fallo. La
maquina puede seguir trabajando temporalmente. Sin embar-
go, en interés de evitar mayores dafos el fallo debe ser elimi-
nado en breve tiempo.
38 Mensaje de fallo o o ]
(amarillo) A\ El codigo de fallo se visualiza con la ayuda del boton
(13).
A\ Después accionar el encendido, como control, por al-
gunos segundos alumbra.
Respuesta del pro- Alumbra cuando el proyector esta encendido (en el encendi-
39 ector (azul) do).
y f iEvite deslumbrar el trafico de enfrente!
40 | sin funcién
Alumbra cuando no es posible arrancar el motor (p. eje. Por-
41 | Stop del motor gue han accionado el pulsador de emergencia).
A\ Entonces ver el capitulo “Averias*.
Sefiala el nivel excesivamente bajo del liquido de refrigera-
cion del motor de traccion.
m Para evitar la averia del motor de traccion sin pérdida
42 Mantenimiento de tiempo rellenar al nivel prescrito el liquido de refri-
(amarillo) geracion.
A\ Después accionar el encendido, como control, por al-

gunos segundos alumbra.
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Pos. | Denominacion Descripcion breve
Alumbra después de accionar el encendido hasta que el aire
necesario para el quemado del motor de traccién alcanza la
Respuesta de preca-
. .~ | temperatura adecuada.
43 | lentamiento (amari- .
llo) Solo encender el motor si las luces de control se ha-
yan apagado, de esta forma disminuye el desgaste y
asegura mejores propiedades de arranque.
Debe apagarse poco después del encendido. Tomar en con-
sideracién el calentamiento. Puede ser que el aceite hidrau-
Respuesta de la pre- | lico es demasiado frio, demasiado rigido.
44 sion de aceite del En caso de que la luz no se apaga no encender el
mecanismo de avan- mecanismo de avance (ver el capitulo ,Averias").
ce hidraulico (rojo)
La luz se apaga en caso de una presion inferior a 2,8
bar = 40 psi.
45 | sin funcién
Respuesta del nivel | Se debe apagar después del arranque en revoluciones su-
46 |de carga de la bate- | periores.
ria (rojo) - Parar el motor.
47 | sin funcién
48 | sin funcién
La maquina solo cuenta las horas de trabajo cuando el mo-
Contador horas de . .
49 trabaio tor esta encendido.
J Atienda los periodos de mantenimiento (ver el capitulo F).
Observar continuadamente el sefialador del combustible.
50 Sefalador del com- iEl tanque de gasdleo nunca puede quedar vacié! En
bustible. estos casos se deberd purgar todo el sistema de
combustion.
51 | sin funcién
La visualizacion del nimero de revoluciones se efectia en
50 Medidor de revolu- | revoluciones por minuto. (Rev./min.).
ciones (O). A El nimero de revoluciones puede modificarse me-
diante el regulador de numero de revoluciones.
. . »\. Para el desglose de fusibles
53 |I. caja de fusibles. 59
ver el capitulo F.
. ¢, Parael desglose de fusibles
54 | Il. porta fusibles 59
ver el capitulo F.

D_1.9 01 _ES.fm 19-22
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Lado delantero

Pos. | Denominacion Descripcién
Funcion y uso similar al pulsador de emergencia (14) que
55 Pulsador de paro de | esta en la consola de manejo.
emergencia (O) Es importante en situaciones de peligro que no pueden ser
vistos por el conductor.
. Su funcion es similar al boton (7) que se encuentra en la
56 |Bocina .
consola de manejo.
Funciones y uso igual que el interruptor (30) en la consola
57 | Cilindro nivelador de mando.
Interr. (61) tiene que estar en pos. ,manual”.
Funciones y uso igual que el interruptor (17) en la consola
58 | Rejilla de mando.
El interruptor debe estar en posicién ,auto”.
Funciones y uso igual que el interruptor (25) en la consola
59 | Tornillo sinfin de mando.
- El interruptor debe estar en posiciéon ,,auto”.
60 Movimiento Las piezas movibles de reglas Vario son desplazadas hi-
de la regla draulicamente hacia afuera/adentro a través de la misma.
manual: ajuste altura es posible con el interr. (57) (o inte-
61 Automatica de nive- rruptor (30) en la consola).
lacion auto:  regulacién automatica de altura con el emisor
de sefal de altura.
Para el comando del cilindro de nivelacion del otro lado de la
maquina.
62 Nivelacion ,co- L
nexion cruzada“ (o) | A iEl ,otro lado® dado debe estar en posicion ,manual!
A\ Sobrecomanda la posicion de conexion ,manual®.

D_1.9 01 _ES.fm 21-22
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Parte trasera
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Pos. | Denominacién Descripcion
66 Conexion al automa- | Conectar aqui el cable de conexion del transmisor de altu-
tismo de nivelacion. |ra.
67 Enchufe interruptor | Conectar aqui el cable de conexion del interruptor final de
final tornillo material mixto.
68 Cable de conexion Enlazar con el enchufe que se encuentra en la regla.
mando a distancia (Véase las instrucciones de manejo de la regla).
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D3.4

Servicio

Elementos de mando en la terminadora

Baterias (71)

Debajo de la tapa lateral izquierda se
encuentran las baterias de la instalacion
de24V.

Véase el capitulo B “Datos Técnicos" en
cuanto a las especificaciones. Para el
mantenimiento véase el capitulo “F*.

Arranque ajeno solo conforme a la ins-
truccion (véase el apartado “Arranque
de terminadora, arranque ajeno (ayuda
de arranque)®).

Interruptor general de bateria (72)

El interruptor general se encuentra en el
lado derecho — entre la pared delantera
y la caja de carga — interrumpiendo el
circuito eléctrico entre la bateria y el fu-
sible principal (72).

- Parala desconexion girar la clavija de
llave (72) hacia la izquierda y extraer-
la.

No perder la clavija de llave, jya que
sino no puede trasladarse la terminado-
ral

Véase el capitulo F para las especifica-
ciones de todos los fusibles

Batt_DF135P.bmp

Hauptschalter_DF145C_

FO077_A1.EPS/F0078_A1.EPS
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Seguros de transporte de la caja de carga (73)

Antes de transportes de la terminadora
o al estacionarla, es necesario insertar
las garras con ambas alas de la caja de
carga arriba.

Posicion:

- (a) - afuera en ambas mitades de caja
de carga

o]
- (b) - en la caja de carga (O)

iNo pisar la caja de carga con el motor
en marcha! jPeligro de alimentacién por
la rejillal

iSin los seguros de transporte puestos,
la caja de carga se abre lentamente, lo
cual significa peligro de accidente en
vigjes de transporte!

Hopperlock2.tif/Hopperlock_SK.eps
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Seguro de transporte mecanico de la

regla(alaizqg.y der. debajo del asien- :.og
to del conductor) (74) L =
B e
L52
Con esta palanca se asegura la regla C <
elevada contra una bajada accidental. El az
/

seguro de regla tiene que ser puesto an-
tes de viajes de transporte o después de
finalizado el trabajo.

iExiste peligro de accidente en viajes de
transporte sin el seguro puesto!

A\

Bohlensich_DF145.wmf

- Elevar la regla.
- Mover la palanca.
- Verificar, si los esparragos de sujecion (a izg. y der.) encajan en los largueros.

iSi ha sido ajustado un perfil de techo grande, no es posible colocar ningin seguro
de transporte!

iATENCION!

ilnsertar el seguro del larguero sélo en el ajuste de perfil de techo "cero"!
iEnclavamiento de larguero soélo para fines de transporte!

iNo cargar la regla ni tampoco trabajar debajo de la misma si ésta solo est4 asegu-
rada con el enclavamiento de larguero!

iPeligro de accidente!

Retencion del asiento (detras del
asiento del conductor) (75)

Los asientos desplazables (O) se dejan
mover a lo largo de toda la anchura base
de la terminadora; tienen que ser blo-
gueados.

/ v :
\
iEn viajes de transporte los asientos no
deben sobresalir por los lados. Empujar | roeo arees
ambos asientos hasta que estén dentro

de la anchura base de la terminadoral

- Jalar el boton de bloqueo hacia afuera'y mover el asiento; dejar que el boton vuelva
a encajar.

El asiento del conductor puede moverse, si el botén de bloqueo no ha encajado co-
rrectamente. jPeligro de accidente en viajes de transporte!

D3.43
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Instalacion rociadora de desmol-
deante (80) (O)

Para rociar con desmoldeante todas las
piezas que tengan contacto con el asfal-
to.

A Botella de rociado con bomba
de presion

B Dispositivo de rociado con
bomba (81)

Sdélo activar la instalacién rociadora con
el motor Diesel encendido, porque sino
se descarga la bateria.

Apagar inmediatamente después del
uso.

No rociar sobre llamas abiertas o en su-
perficies calientes. jPeligro de explo-
sion!

EMULL.TIFEMUL2.TIF
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Al lado de la pared central pueden en-
contrarse otras posibilidades de conmu-
tacion para caracteristicas opcionales
de equipo:

Interruptor CON / DES para faro adi-
cional en el techo (85):

Para conectar adicionalmente, accionar
el interruptor (a).

Interruptor CON / DES Bomba de re-
lleno
Tanque de combustible (85a)

Si la bomba ha sido conectada adicio-
nalmente por medio del interruptor (a),
se enciende la lampara de control (b).

Al echar combustible, por favor poner
atencion a que no acceda combustible
al suelo. Parar el motor y no fumar. No
echar combustible en recintos cerrados.
iPeligro para la salud! Hacer disponible
el extintor de incendios.

Interruptor CON / DES
lluminacién especial (85b)

Si la maquina esta equipada de faros
adicionales, éstos son conectados adi-
cionalmente por medio del interruptor
(a). En posicion de interruptor “ON” se
enciende la lampara de control (b).

iCuando el motor no marcha, apagar el
faro adicional y el alumbrado especial,
ya que de otro modo se descarga la ba-
teria!

Interruptor CON / DES
Aspiracion para vapores de asfalto
(85c¢)

En caso de un equipamiento opcional
con instalacién de aspiracion para vapo-
res de asfalto, éste es activado median-
te interruptor (a).

En posicidon de interruptor “ON” se en-
ciende la lampara de control (b).

® [
N

®
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Interruptor Con / Des para faros de trabajo (85d):

Para conectar adicionalmente, accionar el interruptor (a).
En posicion de interruptor “ON” se enciende la lampara de control (b).

Interruptor Con / Des para faro omnidireccional (85e):

Para conectar adicionalmente, accionar el interruptor (a).
En posicion de interruptor “ON” se enciende la lampara de control (b).

En el equipamiento con instalacion
230V opcional, hay una caja de distribu-
cion adicional en la terminadora:

Interruptor CON/DES para 230 V
Cajas de enchufe (85f)

En el equipo con una instalacién de 230
voltios, las cajas de enchufe son conec-
tadas adicionalmente por medio del inte-
rruptor (a). En posicion de conmutacion
“I” se enciende la lampara de control (b).

(©)

—

@

230 v”@@oooom@ 0

Schalt_230V.wmf
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Enclavamiento del techo rebatible (a
laizquierda y a la derecha en la con-
sola del techo) (86)

Para rebatir el techo (p. €j. en el viaje de
transporte en un camion de plataforma
baja):

- Soltar el perno de enclavamiento (A).

- Tirar el bastidor de techo en el estribo
o el bastidor hacia adelante

- Hacer encajar el perno de enclava-

miento en el segundo taladro de de-
tencion.

Dachkons_DF.bmp
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Techo hidraulico rebatible (87) (O)

El techo hidraulico rebatible esta asegu-
rado en la suspension trasera del lado
izquierdo y derecho de la maquina por
medio de un mecanismo de bloqueo (A).
Este debe ser aflojado antes de efec-
tuarse la bajada y el emplazamiento. En
su posicion final alcanzada, el techo de-
berd ser asegurado de nuevo también
por medio del mecanismo de bloqueo.
En el lado izquierdo de la pared trasera
de la terminadora se encuentra la uni-
dad hidraulica y el interruptor llave (A)
para accionar el sistema hidraulico de
techo rebatible.

El techo puede ser levantado y bajado
sin que requiera ser arrancado el motor
de traccion.

- Afinde bajar el techo, girar el interrup-
tor llave (B) hacia la derecha, hasta
gue el techo esté bajado hasta el nivel
minimo.

iPeligro de aplastamiento! Poner aten-
cion a que ninguna persona meta los de-
dos o las manos en las é&reas de
articulacion durante el procedimiento de
rebatimiento ni que corra riesgo debido
al techo que baja.

Dachkons.bmp/Dach_Hydr.wmf

- Afin de volver a levantar el techo, girar el interruptor llave (B) hacia la izquierda,
hasta que el techo esté levantado hasta la altura maxima.

Dado el caso que sea necesario levantar el techo con la bateria en estado descarga-
do, esta disponible una bomba manual en la unidad hidraulica.

- Accionar la palanca de bomba (C) hasta que el techo pueda ser asegurado en su
posicion superior por medio de bulones de inmovilizacion (A).

Para regular la velocidad de levantamiento y bajada, estan instalados dos estrangu-

ladores :

- Vélvula de estrangulacion (D): Regular la velocidad de levantamiento del techo.
Girar en el bot6n regulador en el sentido de las agujas del reloj = menor velocidad.
Girar contra de la direccion de giro de las agujas del reloj = mayor velocidad.

- Vélvula de estrangulacion (E): Regular la velocidad de bajada del techo.

Girar en el bot6n regulador en el sentido de las agujas del reloj = menor velocidad.
Girar contra de la direccion de giro de las agujas del reloj = mayor velocidad.

D_3.4_01_ES.fm 8-16
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Ajuste eléctrico de la cantidad de
transporte de las rejillas (O) (88)

Aqui se regula - con interruptor final me-
canico o deteccion ultrasoénica - la canti-
dad de transporte de rejilla.

- Posicién ,0“ en la escala corresponde
a la cantidad de transporte minima
ajustable.

- Rejillas a la derecha: (88a)
- Rejillas a la izquierda: (88b)

(0) /

88a

FO091_A1l.EPS
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Rejillas Interruptor final (89):

Los interruptores finales mecénicos de
rejillas (89) o los interruptores finales de
rejillas con palpamiento de ultrasonido
(89a0) controlan el transporte de mate-
riales revestidos de la respectiva mitad
de la rejilla. Las cintas transportadoras
de rejillas deberan pararse cuando los
materiales revestidos son transportados
hasta aproximadamente debajo del tubo
del tornillo sin fin.

A\ Requisito es el ajuste correcto de altura
del tornillo sin fin (ver capitulo E).

F0114_Al1.EPS/Ultra3.EPS //

D3.4 10
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Interruptor limite de tornillo sinfin por
ultrasonido (90) (izquierda y derecha)

Los interruptores limites controlan el
transporte de material mixto en la mitad
respectiva del tornillo sinfin.

El sensor de ultrasonido se encuentra
sujetado con un varillaje adecuado en la
chapa delimitadora. Para el ajuste, aflo-
jar la palanca de apriete y modificar el
angulo / nivel del sensor.

Los cables de conexién se unen a los te-
lemandos que se hallan lateralmente en
la regla. Uttra_Auger.bmp

Conviene efectuar el ajuste de las posiciones correctas de interruptor final preferible-
mente durante el reparto del material mixto.

Cajas de enchufe parafaros de traba-
jo (izquierda y derecha) (92)

Aqui pueden ser conectados faros de
trabajo (24 V).

- Hay tension cuando el interruptor prin-
cipal esta (72) conectado.

Opcionalmente es posible utilizar una
caja de enchufe para la alimentacion de
corriente de la calefaccion eléctrica de |rorzs ALt
asientos.

D3.411



Valvularegulador carga/ -alivio de re-
gla (93) (O)

Con esta vélvula se regula la presion
para la carga y descarga adicional de la
regla.

- Paraactivacion véase carga/descarga
de la regla
(Capitulo "Consola de mando", "Ma-
nejo").

- Parala indicacion de presion véase
el manémetro (93b).

Valvula reguladora de presion para el
paro de la regla con pretensién (93a)

(o)

Esta valvula se encuentra debajo de la
tapa derecha en el suelo del puesto de
control.

Con esta vélvula se regula la presion
para ,paro de regla con pretension”

- Parala conexion véase carga/descar-
gade laregla
(Capitulo "Consola de mando", "Ma-
nejo").

- Paralaindicacion de presion véase el
manometro (93b).

Mandmetro para carga / descarga y
paro de regla con pretension (93b)

F0184_A1.TIF/Screed_Valve.eps/FO105_A1.TIF

Indica la presion para:

- Paro de regla con pretension cuando la palanca de marcha esta en posicion cero
(ajuste de presion con valvula (93a));

Carga/descarga de regl cuando la palanca de marcha se encuentra en la tercera po-
sicion (ajuste de presion con valvula (93)).

D3.412
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Instalacion de lubricacion central (O)
(100)

El modo automaético de la instalaciéon de
lubricacién central es activado en cuan-
to arranca el motor de accionamiento.

- Tiempo de bombeo: 12 min
- Tiempo de pausa: 2 h

iLos tiempos de bombeo y pausa ajusta-
dos por fabrica no deben ser modifica-
dos sin haber consultado previamente al
servicio técnico para el cliente!

En caso de la pavimentacion de mez-
clas de mineral o combinadas con ce-
mento puede ser necesario modificar los
tiempos de lubricacién y pausa.

Disparo manual de la lubricacion
(tiempo de bombeo):

Lincoln3.jpg/Lincoln9.jpg

- Quitar la caperuza de cierre (a).
- Accionar el botén de arranque (b) durante al menos 2 segundos.
- Volver a colocar la caperuza de cierre (a).

iObservar los avisos en el apartado "Mantenimiento"!

Evacuador de carriles (0) (101)

Delante de ambos mecanismos de tras-

lacion se halla cada vez un limpiador gi-
ratorio de carriles (a) que separa
pequefios obstaculos hacia el costado.

Los limpiadores de carriles sélo deben
girarse hacia abajo en el régimen de pa-
vimentacion.

Girar los limpiadores de carriles:

- Quitar el pasador de seguridad y el
perno (b).

- Girar el limpiador de carriles (a) a la
posicion deseada y volver a encajarlo
en la posicidbn correspondiente con | Rockdefiec.eps

perno y pasador de seguridad.

D3.4 13



Filtro de particulas - lampara de con-

trol (102) (O)

A\ Lalampara de control del filtro de parti-
culas se encuentra debajo de la via guia
de la consola de mando.

Vale en principio al observar la ldmpara

de control (a):

@/—@

Partikellight.tif

Color de sefal

Estado de servicio

Causa / Medida

amarillo

Ninguna contrapresion

Ninguna contrapresion. Comprobar
la hermeticidad del sistema.

verde

Dentro del &rea de medicién

Ninguna averia

verde parpa-

Zona umbral contrapresion en

Para aumentar el nimero de revolu-
ciones del motor con vista a la tem-

deante area de advertencia
peratura de gases de escape.
Para aumentar el nimero de revolu-
. ciones del motor con vista a la tem-
. Valor ajustado alcanzado / ex-
rojo . peratura de gases de escape. En
cedido I i .
caso dado limpiar/recambiar el filtro
de particulas.
rojo parpa- Sensor de temperatura o pre- | Controlar sensor de temperatura /
deante sion defectuoso presién, en caso dado recambiar.

A\ Encasodeunaumento breve del numero de revoluciones del motor al campo de ple-
na carga, el aumento de la temperatura de gases de escape induce a una autolim-

pieza del filtro.

Cuando la lampara de control no reacciona a la medida es necesaria una limpieza

del filtro.

Para el mantenimiento del filtro de particulas véase el capitulo "Mantenimiento".

D3.4 14

D_3.4_01_ES.fm 14-16



D_3.4_01_ES.fm 15-16

Ventana delanteray lateral (0O) (103)

La ventana delantera es rebatible para
realizar los trabajos de mantenimiento
en el tanque.

- Doblar hacia delante la ventana de-
lantera por el asa (A) y enclavar en el
lado derecho e izquierdo con los dos
bloqueadores (B) en posicion supe-
rior.

Funciones adicionales:

- En caso necesario conectar los limpia
parabrisas en el lado derecho e iz-
quierdo (C).

Wetterhaus.eps

- Rebatir (D) la ventana lateral cogida por la brida (marco de la ventana), el asiento

del chofer debe ser expulsada.

D3.4 15



Ajuste de excéntrico de regla (O)
(104)

Para la pavimentacibn de espesores
mayores de material, si los vastagos de
los cilindros de nivelacion operan en el
area limite y no puede alcanzarse el
espesor de pavimentacion deseado, es
posible modificar el angulo de
inclinacién de la regla con ayuda del
ajuste del excéntrico.

Pos I:

Grosor de pavimentacion has-

ta 7cm aprox.

- Pos Il: Grosor de pavimentaciéon de
7cm aprox. hasta 14cm aprox.

- Pos lll: Grosor de pavimentacion ma-

yor de 14cm aprox.

Wetterhaus.eps

- No se modifica el ajuste del husillo (A).
- Aflojar los dispositivos inmovilizadores (B) del ajuste del excéntrico.

- Girar la regla mediante palanca (C) a la posicion deseada, dejando encajar nueva-
mente el pomo de enclavamiento.

A\ Siesta conectado una instalacion niveladora con regulador de altura, ésta intenta
compensar la subida rapida de la regla. se extienden los cilindros niveladores hasta
alcanzar la altura deseada.

A\ La modificacion del angulo de inclinacion con ayuda de los ajustes del excentrico

debe efectuarse lentamente durante la pavimentacion y simultdineamente en ambos
lados puesto que la reaccion rapida de la regla provoca facilmente una ondulacién
en la imagen del firme.

Por lo tanto, jel ajuste debe efectuarse antes del comienzo de los trabajos!

D3.4 16
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D 4.14 Servicio

1

Preparativos para el servicio

Aparatos necesarios y medios auxiliares

Para evitar demoras en las obras, se deberia controlar antes de comenzar a trabajar,
si estan a la disposicion los siguientes aparatos y medios auxiliares:

- Cargadora sobre ruedas para el transporte de equipo adicional pesado
- Gasodleo

- Aceite de motor, aceite hidraulico, lubricantes

- Desmoldeante (emulsion) y pulverizador de mano

- Dos botellas de propano llenas

- Palay escoba

- Raspador (espétula) para limpiar el tornillo sinfin y la zona de entrada de la caja de
carga

- Eventualmente piezas necesarias para el ensanchamiento del tornillo
- Eventualmente piezas necesarias para el ensanchamiento de la regla
- Nivel de burbuja de aire de porcentaje + mirade 4 m

- Arreglo

- Ropa protectora, chaleco de sefal, guantes, proteccion de los oidos

D4141



Antes de comenzar el trabajo

(en la mafiana o al empezar con un tramo de pavimentacion)

- Observar las indicaciones de seguridad.

- Controlar el equipo de protecciéon personal.

- Dar una vuelta alrededor de la terminadora para ver si hay algin derrame o algin

dafo.

- Montar las piezas que fueron desmontadas después de terminar el trabajo el dia

anterior o para el transporte.

- En el caso de una regla opcionalmente operada con un sistema de calefaccién de

gas, abrir las vélvulas de cierre y las llaves principales de cierre.
- Efectuar un control de acuerdo a la ,lista de control del conductor*.

Lista de control para el conductor

iControlar!

.Coémo?

Pulsador de paro de emergencia
- en la consola de mando
- en ambos mandos a distancia o

Presionar el pulsador.
El motor Diesel y todas las unidades de
traccion tienen que parar de inmediato.

La terminadora tiene que seguir de
inmediato y de manera precisa todos

Direcciéon o : o,
los movimientos de la direccién. Con-
trolar marcha en linea recta.
) Presionar brevemente el botéon de la
Bocina

- en la consola de mando
- en ambos mandos a distancia o

bocina.
Se tiene que escuchar la sefial acus-
tica.

Alumbrado

Activar con llave de contacto, dar una
vuelta alrededor del vehiculo y contro-
lar, volver a desconectar.

Sistema de intermitentes de regla
(en reglas variables)

Con el encendido conectado, activar los
interruptores para desplazar la regla
hacia afuera/adentro.

Las luces traseras tienen que emitir luz
intermitente.

Sistema de calefaccion de gas (O):

- Sujeciones de las botellas

- Valvulas de las botellas

- Reductor de presién

- Seguros contra rotura de tubos flexi-
bles

- Valvulas de cierre

- Valvula principal de cierre

- Conexiones

- Luces de control de la caja de distri-
bucion

Controlar:

- Sujeciodn fija

- Limpieza y estanqueidad
- Presion de trabajo 1,5 bar
- Funcionamiento

- Funcionamiento

- Funcionamiento

- Estanqueidad

- Todas las luces de control tienen que
encenderse al efectuarse la conexion

D4.142
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iControlar!

.Coémo?

Cubiertas del tornillo sinfin

Las pasarelas tienen que ser ampliadas
y los tuneles del tornillo tienen que ser
cubiertos en un ensanchamiento de la
terminadora.

Cubiertas de la regla y pasarelas

En un ensanchamiento para mayores
anchuras de trabajo, las pasarelas tie-
nen que estar ensanchadas.

Pasarelas reversibles tienen que estar
abajo.

Controlar la sujecion fija de chapas limi-
tadoras y cubiertas.

Seguro de transporte de la regla

Los esparragos de sujecion tienen que
dejarse introducir lateralmente en los
agujeros del larguero cuando la regla
esta en pos. elevada (con la palanca
debajo del asiento).

Seguro de transporte de la caja de
carga

Las garras tienen que dejarse abatir por
encima de los bulones de sujecién en
ambas partes de la caja de carga
cuando ésta esté cerrada.

Techo de proteccién

Ambos bulones de bloqueo deberan
encontrarse en el taladro previsto para
ello.

Otras instalaciones:
- Revestimientos del motor
- Tapas laterales

Controlar la sujecion fija de los revesti-
mientos y las tapas.

Otro equipo:

- Cuhas

- Triangulo de emergencia
- Botiquin

El equipo tiene que estar dentro de los
soportes previstos.

D4.14 3




1.1

Arranque de laterminadora de firmes

Antes del arranque de la terminadora

Antes de poder arrancar el motor Diesel
y poner en marcha la terminadora, hay
gue efectuar lo siguiente:

- Mantenimiento diario de la terminado-
ra (véase capitulo F).

Comprobar, si segun lo que indique el
contador de horas de servicio sean ne-
cesarios otros trabajos de mantenimien-
to (p.ej. mensuales o anuales).

- Control de las instalaciones de seguri-
dad y proteccion.

Arranque "normal”

Colocar la palanca de marcha (1) en po-
sicion central y el regulador del nUmero
de revoluciones (2) al minimo.

- Introducir la llave de contacto (3) en
posicion ,0“. Ninguna luz debe estar
encendida durante el arranque para
no disminuir la energia de la bateria.

No es posible el arranque cuando la pa-
lanca de marcha no se encuentra en po-
sicion central o con el control de paro del
motor encendido (4) (pulsador de paro
de emergencia (5) o (6) en el control re-
moto (O) ha sido presionado, el inte-
rruptor del tornillo sin fin o de la rejilla
esta activado).

- Presionar el arrancador (7) para que el motor arranque. jArrancar ininterrumpida-

Element2_konv_Kette_635.bmp/Element3a_konv_Kette_C6.7.bmp

mente durante un méaximo de 20 segundos, luego esperar un minuto!

D414 4
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Arranque externo (arranque auxiliar)

Cuando las baterias estan vacias y el arrancador no gira, el motor puede ser arran-
cado con ayuda de una fuente de energia externa.

Fuente de energia apropiada:

- Otro vehiculo con una instalacion de 24 V;

- Bateria adicional de 24 V;

- Un equipo de arranque apropiado que pueda generar corriente de 24 V/90 A.

Un cargador de baterias normal o de carga rapida no sirve para el arranque externo.

Para arrancar el motor externamente:

- Conectar el encendido, colocar la pa-
lanca de marcha (1) en posicién cen-
tral y el regulador del nimero de
revoluciones (2) al minimo.

- Colocar llave de contacto (3) en posi-
cion 0 para activar el encendido.

- Usar cables adecuados para conectar
la fuente de corriente.

iNo confundir los polos! jConectar el
polo negativo siempre al final y quitarlo
siempre antes que el polo positivo!

- Presionar el arrancador (4) para que
el motor arranque. jArrancar inter-
rumpidamente durante un maximo de
20 segundos, luego esperar un minu-
to!

Y Or
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Element2_konv_Kette_635.bmp/Element3a_konv_Kette_C6.7.bmp
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Después del arranque

Para aumentar el nUmero de revolucio-
nes del motor:

- Posicionar el regulador del nUmero de
revoluciones (1) a un nimero media-
no.

- Colocar la palanca de marcha (2) en el
nivel 1 (un poco fuera de la posicion
central).

Si el motor esta frio, dejar que se calien-

te durante unos 5 minutos antes de la
puesta en marcha.

Observar las luces de control

Las siguientes luces de control tienen
gue ser observadas incondicionalmente:

Para otros defectos posibles véanse las
instrucciones de servicio del motor.
Control de carga de bateria (1)

Tiene que apagarse después del arran-
gue a un namero de revoluciones eleva-

do.

En caso de que laluz no se apague o se
encienda durante el servicio: Elevar el

IIE
e

Element2_konv_Kette_635.bmp/Element3a_konv_Kette_C6.7.bmp

ONHE)
VO

Leuchtmodul_KONV_C6.7.bmp

namero de revoluciones del motor durante unos instantes.
En caso de que la luz siga encendida, apagar el motor y localizar el defecto.

Defectos posibles véase secciéon ,Averias”.

Control de la presién de aceite de la
unidad de traccion (2)

- Tiene que apagarse después del
arranque.

En caso de no apagarse la luz:
iDejar desconectada la unidad de trac-

—~o
c>)
S W )
L)L)
HE

Leuchtmodul_KONV_C6.7.bmp

cion! De otro modo podria averiarse toda la instalacion hidraulica.

D4.146
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Con aceite hidraulico frio:

- Colocar el interruptor de rejillas (3) y el
interruptor del tornillo (4) en posicion
.-manuell* (flecha).

- Ajustar el regulador de num. de revo-
luciones (5) a un nimero mediano y
mover la palanca de marcha (6) hasta
gue las rejillas y el tornillo sinfin em-
piecen a funcionar.

- Dejar que se caliente la hidraulica
hasta que se apague la luz.

La luz se apaga a una presion
inferior a 2,8 bar = 40 psi.

Para otros defectos posibles véase sec-
cion ,Averias".

007

s |

Element2_konv_Kette_635.bmp/Element3a_konv_Kette_C6.7.bmp/

Elementl_konv_Kette_635.bmp
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1.2

Preparativos para la pavimentacion

Desmoldeante

Rociar con desmoldeante todas las su-
perficies que tengan contacto directo
con el material mixto de asfalto (caja de
carga, regla, tornillo sinfin, rodillo de em-
puje, etc.).

No utilizar aceite Diesel, ya que disuelve
el betdan. (jProhibido en Alemania!)

Calefaccion de regla

F0147_AL1.TIF

La calefaccién de la regla tiene que ser conectada aprox. 15-30 minutos (depende
de la temperatura exterior) antes de comenzar a pavimentar. El calentamiento evita
gue material mixto se quede pegado en las chapas de la regla.

Marca de direccion

Es necesario tener o crear una marca de
direccién para poder pavimentar en li-
nea recta (borde del camino, lineas de
tiza 0 algo parecido).

- Desplazar la consola de mando hacia
el respectivo lado y asegurarla.

- Jalar hacia afuera el indicador de di-
reccion del parachoques (flecha) y
ajustarlo.

D4.148

Stossstange.bmp
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Cargay transporte de material mixto

- Abrir la caja de carga con el interruptor
1. _
Instruir al conductor del camion para
gue pueda bascular el material mixto.

- Colocar el interruptor del tornillo sinfin
(2) y de las rejillas (3) a la posicion
»auto®.

- Colocar el respectivo interruptor del
tornillo sinfin y de las rejillas en los
mandos a distancia a la posicién ,au-
to” (si es que existen).

- Poner el regulador del nimero de re-
voluciones (4) en la raya de gradua-
cion 10 y la palanca de marcha (5) en
la segunda posicién (aprox. medio nu-
mero de revoluciones del motor).

/N

Element2_konv_Kette_635.bmp/Element3a_konv_Kette_C6.7.bmp/
Elementl_konv_Kette_635.bmp
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- Regular las cintas transportadoras de
rejillas.
Deben desconectarse losinterrupto-
res de fin de carrrera de las rejillas
(89) 6 (89a0) cuando el material mix-
to haya sido transportado hasta por
debajo de la viga portante del tornillo
sinfin.

- Controlar el transporte del material
mixto.
Si la cantidad de transporte no es la
correcta, regular manualmente hasta
gue la cantidad necesaria se encuen-
tre delante de la regla.

F0114_Al1.EPS/Ultra3.EPS //

D 4.14 10
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1.3

Avance para pavimentar

A A

000000002:000000007 j‘@
SAERAS GBS

OO0OOE

0=

-E H« ® ©
auto

Element2_konv_Kette_635.bmp/Elementl_konv_Kette 635.bmp/Tamprev.cdr/Vibrev.cdr/Remote_konv_neul.bmp
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Cuando la regla tenga la temperatura de pavimentacion requerida y se encuentre su-
ficiente material mixto delante de ella, hay que mover los siguientes interruptores, pa-
lancas y reguladores a las posiciones indicadas:

Pos. Interruptor Posicién
1 | Traccién rapida/lenta lento ("tortuga")
2 Regulador de preseleccion CON/DES | CON (abajo)
3 Numero de revoluciones del motor (O) | maximo
4 Paro de regla auto
5 | Posicion de regla posicion flotante
6 | Vibracion (O) auto
7 Apisonadora (O) auto
8 Tornillo sinfin izquierda/derecha auto
9 Rejillas izquierda/derecha auto
10 | Numero de revoluciones - apisonadora | aprox. raya de graduacién 40-60
11 | Namero de revoluciones - vibracion aprox. raya de graduaciéon 40-60
12 | Rejilla auto
13 | Tornillo sinfin auto

- Luego, inclinar la palanca de marcha (14) completamente hacia adelante y poner-
se en movimiento.

- Observar la distribucion de material mixto y reajustar los interruptores finales, si es
necesario.

- Los elementos de compresion (apisonadora y/o vibracion) tienen que ser ajustados
segun la compresién requerida.

- El grosor de la capa tiene que ser controlada por el maestro de obras después de
los primeros 5—-6 metros y corregida, si es necesario.

Efectuar el control cerca de las cadenas de la oruga o de las ruedas de traccion, ya
gue la regla puede compensar ciertos desniveles del subsuelo. Los puntos de refe-
rencia del grosor de la capa son las cadenas de la oruga o las ruedas de traccion.

Se tiene que corregir el ajuste basico de la regla, si el grosor efectivo de la capa di-
fiere notablemente de los valores indicados en las escalas (véanse las instrucciones
de servicio de la regla).

D 4.14 12

El ajuste basico vale para material mixto de asfalto.
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1.4

Controles durante la pavimentacion

Controlar constantemente los siguientes puntos durante la pavimentacion:

Funcionamiento de la terminadora

- Calefaccion de regla
- Apisonadora y vibracién
- Temperatura del aceite hidraulico y del aceite del motor

- Desplazar a tiempo la regla hacia adentro y afuera para esquivar obstaculos en los
lados exteriores.

- Transporte parejo del material mixto y distribucion pareja delante de la regla, re-
ajustes de los interruptores de material mixto para rejillas y tornillo sinfin.

En caso de funciones defectuosas de la terminadora véase seccion ,Averias“.

Calidad del pavimento

- Grosor de la capa
- Inclinacién lateral

- Planicidad longitudinal y transversal respecto a la direccion de marcha (controlar
con mira de 4 m)

- Estructura/textura de la superficie detras de la regla.

En caso de una calidad insuficiente del pavimento, véase seccion ,Averias, proble-
mas durante la pavimentacion®.

D 4.14 13



1.5 Pavimentacién con "mando de regla con paro de terminadora" y "carga/des-
carga de regla"

Generalidades

La hidraulica de la regla puede ser operada de dos maneras distintas para lograr
unos resultados 6ptimos:

- Posicién flotante con y sin pretension con terminadora parada,
- carga o descarga de regla durante la marcha de la terminadora.

A\ Ladescarga hace que la regla sea mas ligera y eleva la fuerza de traccion.

La carga hace que la regla sea mas pesada, reduce la fuerza de traccién, pero au-
menta el grado de compresion. (Usar en casos excepcionales con reglas ligeras.)

D 4.14 14
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3

Carga/descarga de laregla

Con ayuda de esta funcion la regla pue-

de ejercer mayor o menor fuerza sobre A sTop T
la capa de material mixto que solamente i 5%
CON SuU pPeso propio. (@} B@ (©

OFF l
El interruptor (1) dispone de las siguien- ~
tes tres posiciones:

A: Descarga (regla més ‘ligera’) Screedswitch_al_oldl.bmp
B: sin funcion
C: Carga (regla mas ‘pesada’)

Las posiciones ,carga y descarga de regla“ del interruptor sélo pueden ser activadas
cuando la terminadora estad en marcha. Automéaticamente es conmutado a "paro de
regla” cuando la terminadora llega a parar.

Paro de regla

La hidraulica de la regla puede ser bloqueada por medio de "paro de regla" para evi-
tar que ésta se hunda en el momento de una breve parada de la terminadora.

El interruptor (2) posee las siguientes
posiciones:
3
A: Paro de regla automético cuando la {}
palanca de marcha esté en posicion |
central ~
B: paro de regla conectado permanen
temente
C: desconectado Screedswitch_al_oldL.bmp

Posicion (C) es utilizada para instalar la terminadora y posicion (A) para pavimentar.

iPosicion (B) no es suficiente como seguro para transportes o para trabajos de man-
tenimiento!
En tal caso hay que colocar el seguro de transporte de la regla.

D 4.14 15



Paro de regla con pretension

Como en el caso de carga/descarga de regla, aqui también se puede elevar separa-
damente la presion de los cilindros de elevacion de la regla por un valor entre 2-50
bar. Esta presion contrarresta el peso de la regla para evitar que se hunda en la capa
fresca de asfalto. Ademas, apoya la funcion "paro de regla”, especialmente si se esta
trabajando con descarga de regla.

La altura de la presion tiene que orientarse en primer lugar en la capacidad de carga
del material mixto. Eventualmente se tiene que adaptar la presion a las condiciones
del material en los primeros paros hasta que desaparezcan las huellas en el borde
inferior de la regla después de volver a ponerse en movimiento.

Un posible hundimiento debido al peso propio de la regla es neutralizado o compen-
sado a partir de una presiéon de aprox. 10-15 bar.

Al combinar "paro de regla" y "descarga de regla" hay que tener en cuenta que la di-
ferencia de presion entre las dos funciones no supere los 10 a 15 bar.

Especialmente cuando la ,descarga de regla“ soélo es utilizada como una breve ayu-
da para ponerse en movimiento, existe el peligro de una flotacion descontrolada al
reiniciar la marcha.

Durante el proceso de pavimentacion con "carga de regla” no se deberia utilizar el
paro de regla con pretension.

Ajustar la presion

Ajustes de presion soOlo pueden ser
efectuados con el motor Diesel en mar-
cha. Por eso:

- Arrancar el motor Diesel, girar el regu-
lador de avance (1).

Element2_konv_Rad_656.bmp

- Colocar el interruptor (2) en ,posicién
flotante®.

A
I-EREEICE K 3
B {} 4@5
ﬁ C OFF I_

Screedswitch_al_oldl.bmp
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Ajuste de presién para carga/descarga de regla

- Mover la palanca de marcha desde el
centro a la tercera posicion.

- Colocar interruptor (1) en posicion A
(descarga) o C (carga).

- Ajustar la presion con la valvula regu-
ladora de presiéon (93) y controlarla
con el manémetro (93b).

Si se trabaja con la nivelacién automati-
ca y se necesita la carga/descarga de
regla (transmisor de altura y/o incl. late-
ral), se modifica el grado de compresién
(grosor de pavimentaciéon del material).

La presion también puede ser ajustada
o corregida durante el proceso de pavi-
mentacion. (max. 50 bar)

Ajustar presion para paro de regla
con pretension (O)

- Colocar palanca de marcha en posi-
cion central.

- Llevar el interruptor (4) a la posicion C,
el interruptor (1) a la posicion A.

- Ajustar la presion con la valvula regu-
ladora (93a) (debajo de la chapa del
suelo del puesto de control) y contro-
larla con el manémetro(93b).

(Ajuste basico 20 bar)

A A
SJ,ELP |—

Screedswitch_all_old.bmp

F0103_A1.EPS/Screedvalve.eps
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1.6 Interrumpir el servicio, terminar el servicio

En pausas durante la pavimentacion
(p-ej. demora debido a los camiones de
material mixto)

- Determinar el tiempo probable de la |]|]|§|
pausa.

- Si es de esperar que el material mixto | [RIAH[G)
se enfrie por debajo de la temperatura ‘ﬂ@]ﬁ@‘
(o]

minima necesaria, seguir con la pavi-
mentacion hasta vaciar la caja de car-
gay formar un borde final.

- Colocar la palanca de marcha (1) en
posicion central.

En interrupciones mas largas
(p- €j. hora de comer)

- Colocar la palanca de marcha (1) en
posicion central y el regulador del na-
mero de revoluciones (2) al minimo.

- Apagar el encendldo Element2_konv_Kette_635.bmp/Element3a_konv_Kette_C6.7.bmp/

- Apagar la calefaccién de regla.

- En el caso de una regla opcionalmente operada con instalacion de gas, cerrar las
valvulas de botella.

A\ Antesdereanudar el montaje, debe calentarse la regla hasta alcanzar la temperatura
requerida de montaje.

D 4.14 18
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Después de finalizado el trabajo

- Pavimentar hasta que la terminadora

esté vacia y pararla.

- Elevar la regla: Colocar el interruptor
(1) en posicién central, el interruptor
(2) en la posicion superior y el inte-

Ce

rruptor (3) en posicién "elevar".

- Desplazar la regla hacia adentro has-

ta que tenga la anchura base y elevar

el tornillo sinfin. Eventualmente des-

plazar el cilindro de nivelacion hacia
afuera por completo.

- Colocar el seguro mecanico de trans-
porte de la regla (74).
- En marcha lenta dejar que caigan
los restos de material mixto penetra-
dos en las apisonadoras.

\\\\\\\\\\U\;“\\\\\\T\\\‘

Colocar la palanca de marcha (5) en

posicion central y el regulador del na-

mero de revoluciones (6) en minimo.
Apagar el encendido.

Apagar la calefaccién de regla.

En el caso de una regla opcionalmen-
te operada con el sistema de calefac-
cion de gas, cerrar las llaves princi-
pales de cierre y las vélvulas de bote-
lla.

Desmontar los aparatos de nivelacion
y guardarlos en las respectivas cajas,
cerrar las tapas. o

(7

Desmontar o asegurar todas las pie-
zas sobresalientes en caso de que la

Element2_konv_Kette_635.bmp

terminadora sea transportada en un
remolgue de plataforma baja por vias publicas.

D 4.14 19



m i Tirar del interruptor principal sélo 15 se-
gundos después de la desconexién del
encendido!

A La electronica del motor requiere este
tiempo para el aseguramiento de los da-
tos.

- Leer los datos del contador de horas
de servicio (8) y verificar si hay que
realizar trabajos de mantenimiento
(véase capitulo F).

- Cubrir la consola de mando y cerrar
con llave.

- Retirar todos los restos de material

mixto de la regla y de la terminadora y luego rociar todas las piezas con desmol-

deante.

D 4.14 20
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2 Averias
2.1 Consultade cédigo de fallo Motor de accionamiento

Si ha sido sefialado un fallo detectado en el motor de accionamiento via una luz de
advertencia (1) o (2), entonces podra ser consultado un cédigo, al cual se le ha sido
atribuido un fallo definido por medio del interruptor de consulta (3).

La emision del cédigo intermitente resulta via la segunda luz de advertencia. Si es
indicado un fallo en la luz de advertencia (1), resulta la emisioén via la luz de adver-
tencia (2) y viceversa.
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Emisién del codigo de numeros

- Oprimir el interruptor (3) hacia la posicién superior, hasta que haya sido emitido el
codigo de tres cifras via la luz de advertencia. Mientras el interruptor es accionado
para efectuar la consulta de fallo, se apaga la luz de advertencia que ha sefializado
en primer lugar el fallo ocurrido.

D_4.14 01_ES.fm 21-38

D4.14 21



Ejemplo:

Sucesion de destello: 3-pausa-5-pausa-2.
Cadigo de error: 352

A\ Sielinterruptor de emision sigue siendo mantenido en la posicion superior, entonces
el codigo es emitido de nuevo.

Si el interruptor para la consulta de fallo se encuentra de nuevo en su posicion 0, se
enciende de nuevo la luz de advertencia que sefaliza el fallo. Esto ocurre hasta ser
eliminado el fallo o la averia correspondiente.

Dado el caso que ocurran varios fallos simultdneamente, seran indicados los diferen-
tes codigos intermitentes uno tras otro al ser accionado el interruptor de emision.

Informe a su asistencia técnica sobre el nUmero de fallo indicado para su terminadora
de firmes; ella le dara instrucciones de cémo proceder.

D 4.14 22
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2.2

Cddigos de error

g 2 |=s| 2 Z 2 o8
o w w o v o =2
- o o o @ 5 EC
s/ 8 |g| € 83 g
b= - - = =L > @
w = = - =0 S a]
Engine Control Module Critical internal failure - Bad
111 629 12 |Red Controller #1 intelligent Device or Component
Engine Speed/Position Sensor Circuit lost both of two
signals from the magnetic pickup sensor - Data
115 612 2 Red Systemn Diagnostic Code # 2 Erratic, Intermittent, or incorrect
Intake Manifold Pressure Sensor Circuit — Voltage
122 [102 3 Amber  |Boost Pressure Above Normal, or Shorted to High Source
Intake Manifold Pressure Sensor Circuit — Voltage
123 [102 4 Amber  |Boost Prassure Below Mormal, or Shorted to Low Source
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor Circuit -
131 |91 3 Red Accelerator Pedal Position Voltage Above Normal, or Shorted to High Source
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor Circuit -
132 |91 4 Red Accelerator Pedal Position Voltage Below Normal, or Shorted to Low Source
Remaote Accelerator Pedal or Lever Position Sensor
Circuit — Voltage Above Normal, or Shorted to High
133|974 3 Red Remote Accelerator Source
Remaote Accelerator Pedal or Lever Position Sensor
Circuit — Voltage Below Normal, or Shorted to Low
134|974 4 Red Remote Accelerator Source
0l Pressure Sensoer Circuit - Voltage Above Normal,
135 [100 3 Amber  |Engine Qil Pressure or Shorted to High Source
Oil Pressure Sensor Circuit - Voltage Below Mormal,
141 100 4 Amber  |Engine Oil Pressure or Shorted to Low Source
Oil Pressure Low — Data Valid but Below Mormal
143 100 18 |Amber  |Engine Oil Pressure Operational Range - Moderately Severe Level
Coaolant Temperature Sensor Circuit — Voltage Above
144 110 3 Amber  |Engine Coolant Temperature  |Normal, or Sherted to High Source
Coolant Temperature Sensor Circuit — Voltage Below
145 1110 4 Amber  |Engine Coolant Temperature Normal, or Shorted to Low Source
Coaolant Temperature High - Data Valid but Above
146 [110 16 |Amber  |Engine Coolant Temperature  [Normal Operational Range - Moderately Severe Level
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor Circuit —
147 |91 1 Red Accelerator Pedal Position Abnormal Frequency, Pulse Width, or Period
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor Circuit —
148 |91 0 Red Accelerator Pedal Position Abnormal Frequency, Pulse Width, or Period
Coaolant Temperature Low - Data Valid but Above
151 110 0 Red Engine Coolant Temperature Normal Operational Range - Most Severe Level
Intake Manifold Air Temperature Sensor Circuit -
153 105 3 Amber  |Intake Manifold #1 Temp Voltage Above NMormal, or Shorted to High Source
Intake Manifold Air Temperature Sensor Circuit -
154|105 4 Amber  |Intake Manifold #1 Temp Woltage Below Normal, or Shorted to Low Source
Intake Manifold Air Temperature High — Data Valid
but Above Mormal Operational Range - Mast Severe
165 [105 0 Red Intake Manifold #1 Temp Level
Sensor Supply Voltage #2 Circuit — Veltage Below
187 1080 |4 Amber |5 Volts DC Supply Normal, or Shorted to Low Source
Coaolant Level Sensor Circuit - Voltage Above Normal,
195 [111 3 Amber  |Coolant Level or Shorted to High Source
Coolant Level Sensor Circuit - Voltage Below Normal,
196 111 4 Amber  |Coolant Level or Shorted to Low Source
Coolant Level - Data Valid but Below Normal
197 111 18 |Amber  |Coolant Lavel Operational Range - Moderately Severe Level
Additional Auxiliary Diagnostic Codes logged -
211 1484 |31 None J1939 Error Condition Exists
Engine Qil Temperature Sensor 1 Circuit - Voltage
212 175 3 Amber  |Qil Temperature Above Normal, or Shorted to High Source
Engine Qil Temperature Sensor 1 Circuit - Voltage
213 175 4 Amber  |Qil Temperature Below Normal, or Shorted to Low Source
Engine Oil Temperature - Data Valid but Above
214 175 0 Red Oil Temperature Normal Operaticnal Range - Most Severe Level
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Barometric Pressure Sensor Circuit — Voltage Above
221 (108 3 Amber  |Barometric Pressure Mormal, er Shorted to High Source
Barometric Pressure Sensor Circuit — Voltage Below
222 1108 4 Amber Barometrnc Pressure Normal, or Shorted to Low Source
Sensor Supply Voltage #2 Circuit — Voltage Above
227 |1080 3 Amber |5 Volts DC Supply MNormal, or Shorted to High Source
Coolant Pressure Sensar Circuit - Voltage Above
1231 109 3 Amber (Coolant Pressure Mormal, er Shorted to High Source
Coolant Pressure Sensor Circuit - Veltage Below
232 109 4 Amber (Coolant Pressure Mormal, or Shorted to Low Source
(Coolant Pressure - Data Valid but Below Normal
233|109 18 Amber  |Coolant Pressure Operational Range - Moderately Severe Level
Engine Speed High - Data Valid but Above Normal
234|190 0 Red Engine Speed Operational Range - Most Severe Level
Coolant Level Low - Data Valid but Below Normal
235 [111 1 Red Coolant Level Operational Range - Most Severe Level
External Speed Input (Multiple Unit Synchronization) -
237 [644 2 Amber  |External Speed Input Data Erratic, Intermittent, or Incorrect
Sensor Supply Voltage #3 Circuit — Voltage Below
235|611 4 Amber  |System Diagnostic code # 1 Normal, or Shorted to Low Source
Vehicle Spead Sensor Circuit - Data Erratic,
241 (84 2 Amber  |Wheel-based Vehicle Speed Intermittent, or Incorrect
Yehicle Spead Sensor Circuit tampering has been
242 (84 10 |Amber  |Wheel-based Vehicle Speed detected — Abnormal Rate of Change
Fan Clutch Output Device Fan Contrel Circuit - Voltage Below Normal, or
245|647 4 Amber Diniver Shorted to Low Source
Ambient Air Temperature Sensor Circuit - Voltage
249 [171 3 Amber  |Ambient Air Temperature Above Mormal, or Shorted to High Source
Ambient Air Temperature Sensor Circuit - Voltage
256 [171 4 Amber  |Ambient Air Temperature Below Normal, or Shorted to Low Source
Engine Fuel Temperature - Data Valid but Above
261 |174 16 Amber  |Fuel Temperature Normal Operational Range - Moderately Severe Level
Engine Fuel Temperature Sensor 1 Circuit - Veoltage
263|174 3 Amber  |Fuel Temperature Above Mormal, or Shorted to High Source
Engine Fuel Temperature Sensor 1 Circuit - Veltage
266 174 4 Amber Fuel Temperature Below Mormal, or Shorted to Low Source
Fuel Pressure Sensor Circuit - Data Erratic,
268 (94 2 Amber  |Fuel Delivery Pressure Intermittent, or Incorrect
Fuel Pump Pressurizing High Fuel Pressure Solenocid Valve Circuit — Voltage
271 1347 |4 Amber  |Assembly #1 Below Normal, or Shorted to Low Source
Fuel Pump Pressurnzing High Fuel Pressure Solenoid Valve Circuit — Voltage
272 1347 3 Amber  |Assembly #1 Above Mormal, or Shorted to High Source
Fuel Pump Pressurzing Fuel Pumping Element (Front) — Mechanical System
275 [1347 7 Amber  |Assembly #1 Mot Responding Properly or Out of Adjustment
High Fuel Pressure Solenoid Valve #1 — Mechanical
Fuel Pump Pressurnzing System Not Responding Properly or Out of
281 [1347 7 Amber  |Assembly #1 Adjustment
Engine Speed/Position Sensor (Crankshaft) Supply
‘Voltage Circuit - Voltage Below Normal, or Shorted to
284 [1043 [4 Amber  |Internal Sensor Voltage Supply [Low Source
SAE J1939 Multiplexing PGN Timeout Error -
285 [639 9 Amber  |SAE J1935 Datalink Abnormal Update Rate
SAE J1938 Multiplexing Configuration Error — QOut of
286 |6359 13 Amber  |SAE J1939 Datalink Calibration
SAE J193% Multiplexing Accelerator Pedal or Lever
Sensor System Error - Received Network Data In
287 |91 19 Red Accelerator Pedal Position Error
SAE J193% Multiplexing Remote Accelerator Pedal or
285 |974 19 Red Remote Accelerator Lever Data Error - Received Network Data In Error
Auxiliary Temperature Sensor Input # 1 Circuit -
293 [441 3 Amber  |OEM Temperature Voltage Above Normal, or Shortad to High Source
Auxiliary Temperature Sensor Input # 1 Circuit -
294 [441 4 Amber  |OEM Temperature ‘Voltage Below Normal, or Shorted to Low Source
295|108 2 Amber Barometric Pressure Barometric Pressure Sensor Circuit - Data Erratic,
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Intermittent, or Incorrect
Auxiliary Pressure Sensor Input 1 - Special
296  [1388 14 Red Auxiliary Pressure Instructions
Auxiliary Pressure Sensor Input # 2 Circuit - Voltage
297 [1388 3 Amber  |Auxiliary Pressure Above Mormal, or Shorted to High Source
Auxiliary Pressure Sensor Input # 2 Circuit - Voltage
298 |1385 |4 Amber  |Auxiliary Pressure Below Normal, or Shorted to Low Source
Real Time Clock Power Interrupt - Data Erratic,
319 |251 2 Maint Real Time Clock Power Intermittent, or Incorrect
Injector Solenoid Cylinder #1 Circuit — Current Below
322|651 5 Amber  |Injector Cylinder #01 Normal, or Open Circuit
Injector Sclenoid Cylinder #5 Circuit — Current Below
323 |6R5 5 Amber  |Injector Cylinder #05 MNormal, or Open Circuit
Injector Sclenoid Cylinder #3 Circuit — Current Below
324 653 5 Amber  |Injector Cylinder #03 Nermal, er Open Circuit
Injector Solenoid Cylinder #6 Circuit — Current Below
325 |656 5 Amber  |Injector Cylinder #06 Mormal, or Open Circuit
Injector Sclenoid Cylinder #2 Circuit — Current Below
331 |662 5 Amber  |Injector Cylinder #02 Normal, er Open Circuit
Injector Solenoid Cylinder #4 Circuit — Current Below
332|654 5 Amber  |Injector Cylinder #04 Normal, or Open Circuit
Coolant Temperature Sensor Circuit — Data Erratic,
334|110 2 Amber  |Engine Coolant Temperature Intermittent, or Incorrect
Idle Shutdown Yehicle Accessories Relay Driver
“ehicle Accessories Relay Circuit - Voltage Above Normal, or Shorted to High
336 [1267 3 Amber Diniver Source
Idle Shutdown Vehicle Accessories Relay Driver
ehicle Accessories Relay Circuit - Voltage Below Normal, or Shorted to Low
339 1267 4 Amber Diniver Source
Engine Control Module data lost - Data Erratic,
341 630 2 Amber  |Calibration Memary Intermittent, ar Incorrect
Electronic Calibration Code Incompatibility - Out of
342|630 12 Red Calibration Memary Calibration
Engine Control Madule Warning internal hardware
343|629 12 |Amber  |Controller #1 failure - Bad Intelligent Device or Component
Injector Power Supply - Bad Intelligent Device or
351 |629 12 |Amber  |Controller #1 Component
Sensor Supply Voltage #1 Circuit — Voltage Below
352 1079 4 Amber |5 Volts DC Supply Normal, or Sherted to Low Source
Sensor Supply Voltage #1 Circuit — Voltage Above
386 1079 |3 Amber |5 Volts DC Supply Normal, or Sherted to High Saurce
Accelerator Pedal or Lever Position Sensar Supply
Voltage Circuit - Voltage Above Normal, or Shorted to
387 1043 3 Amber  |Internal Sensor Valtage Supply |High Source
il Pressure Low — Data Valid but Below Normal
KHi15 [100 1 Red Enginz Qil Pressure Operational Range - Most Severe Level
Water in Fuel Indicator High - Data Valid but Above
K116 |97 15 Maint. Water in Fuel Indicatar Normal Operational Range — Least Severe Level
422 111 2 Amber  |Coalant Level Coolant Level - Data Erratic, Intermittent, or Incorrect
Engine Qil Temperature - Data Erratic, Intermittent, or
KH2s 175 2 Amber  |Cil Temperature Incorrect
Water in Fuel Sensor Circuit - Voltage Above Normal,
W28 |97 3 Amber  |Water in Fuel Indicator or Shorted to High Source
Water in Fuel Sensor Circuit - Voltage Below Normal,
KU29 |97 4 Amber  |Water in Fuel Indicator or Shorted to Low Source
Accelerator Pedal Low Idle Accelerator Pedal or Lever Idle Validation Circuit -
K31 |68 2 Amber Switch Data Erratic, Intermittent, or Incorrect
Accelerator Pedal Low Idle Accelerator Pedal or Lever Idle Validation Circuit -
K32 |[568 13 Red Switch Out of Calibration
Intake Manifold Pressure Sensor Circuit - Data
KH33 (102 2 Amber Boost Pressure Erratic, Intermittent, or Incorrect
Power Lost without Ignition Off - Data Erratic,
K34 627 2 Amber Power Supply Intermittent, ar Incorrect
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Intermittent, or Incorrect
Auxiliary Pressure Senser Input 1 - Special
296 [1388 14 Red Auxiliary Pressure Instructions
Auxiliary Pressure Sensor Input # 2 Circuit - Voltage
297 |1388 3 Amber  |Auxiliary Pressure Above Normal, or Shorted to High Source
Auxiliary Pressure Sensor Input # 2 Circuit - Voltage
298 [1388 [4 Amber  |Auxiliary Pressure Below Normal, or Shorted to Low Source
Real Time Clock Power Interrupt - Data Erratic,
319 |251 2 Maint Real Time Clock Power Intermittent, or Incorrect
Injector Sclencid Cylinder #1 Circuit — Current Below
322 |651 5 Amber  |Injector Cylinder #01 Normal, or Open Circuit
Injector Sclencid Cylinder #5 Circuit — Current Below
323 |655 5 Amber  |Injector Cylinder #05 MNormal, or Open Circuit
Injector Sclencid Cylinder #3 Circuit — Current Below
324 |653 5 Amber _ |Injector Cylinder #03 Normal, or Open Circuit
Injector Sclencid Cylinder #6 Circuit — Current Below
325 |65B 5 Amber  |Injector Cylinder #06 Normal, or Open Circuit
Injector Sclenocid Cylinder #2 Circuit — Current Below
331 |652 5 Amber _ |Injector Cylinder #02 Normal, or Open Circuit
Injector Sclencid Cylinder #4 Circuit — Current Below
332 |6h4 5 Amber  |Injector Cylinder #04 Normal, or Open Circuit
Coolant Temperature Sensor Circuit — Data Erratic,
334 |110 2 Amber  |Engine Coolant Temperature Intermittent, or Incorrect
Idle Shutdown Vehicle Accessories Relay Driver
“ehicle Accessories Relay Circuit - Voltage Above Normal, or Shorted to High
335 |1267 3 Amber _ |Driver Source
Idle Shutdown Vehicle Accessories Relay Drniver
“ehicle Accessories Relay Circuit - Voltage Below Normal, or Shorted to Low
339 1267 4 Amber Diniver Source
Engine Control Madule data lost - Data Erratic,
341|630 2 Amber _ |Calibration Memary Intermittent, or Incorrect
Electronic Calikration Code Incompatibility - Out of
342 |630 13 Red Calibration Memary Calibration
Engine Control Madule Warning internal hardware
343|629 12 |Amber  |Controller #1 failure - Bad Intelligent Device or Component
Injector Power Supply - Bad Intelligent Device or
351 |629 12 |Amber  |Controller #1 Component
Sensor Supply Voltage #1 Circuit — Voltage Below
352 1079 |4 Amber |5 Volts DC Supply Normal, or Shorted to Low Source
Sensor Supply Voltage #1 Circuit — Veltage Above
386 |1079 |3 Amber |5 Volts DC Supply Normal, or Shorted to High Source
Accelerator Pedal or Lever Position Sensar Supply
Voltage Circuit - Voltage Above Mormal, or Shorted to
387 (1043 3 Amber  |Internal Sensor Voltage Supply [High Source
Qil Pressure Low — Data Valid but Below Normal
W15 (100 1 Red Enging Qil Pressure Operational Range - Most Severe Level
Water in Fuel Indicater High - Data Valid but Above
wis (97 15 Maint. Water in Fuel Indicator Normal Operational Range — Least Severe Level
422 111 2 Amber  |Coolant Level (Coolant Level - Data Erratic, Intermittent, or Incorrect
Engine Qil Temperature - Data Erratic, Intermittent, or
KU25 175 2 Amber  |Oil Temperature Incorrect
Water in Fuel Sensor Circuit - Voltage Above Normal,
W28 (97 3 Amber  |Water in Fuel Indicator or Shorted to High Source
Water in Fuel Sensor Circuit - Voltage Below Normal,
w29 |97 4 Amber  |Water in Fuel Indicator or Shorted to Low Source
Accelerator Pedal Low Idle Accelerator Pedal ar Lever Idle Validation Circuit -
431 |&R3 2 Amber  |Switch Data Erratic, Intermittent, or Incorrect
Accelerator Pedal Low Idle Accelerator Pedal or Lever Idle Validation Circuit -
U3z |568 12 Red Switch Out of Calibration
Intake Manifold Pressure Sensor Circuit - Data
a3 [102 2 Amber  |Boost Pressure Erratic, Intermittent, or Incorrect
Power Lost without Ignition Off - Data Erratic,
KMad4  |627 2 Amber Power Supply Intermittent, ar Incorrect
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Turbocharger #1 Compressor Inlet Temperature
Turbocharger #1Compressor  |Sensor Circuit — Voltage Below Narmal, or Shorted to

592 1172 |4 Amber  |Inlet Temperature Low Source
ECM Internal Temperature Sensor Circuit - Voltage

597 1136 3 Amber  |Sensor Circuit - Voltage Above Mormal, or Shorted to High Source
ECM Intamal Temperature Sensor Circuit - Voltage

695 1136 |4 Amber  |Sensor Circuit - Voltage Below Normal, or Shorted to Low Source
Extended Crankcase Blow-by Pressure Circuit -

719 |22 3 Amber  |Crankcase Pressure “oltage Above Normal, or Shorted to High Source
Extended Crankcase Blow-by Pressure Circuit -

729 |22 4 Amber  |Crankcase Pressure “oltage Below Normal, or Shorted to Low Source
Engine Spesd/Position #2 mechanical misalignment
between camshaft and crankshaft sensors -
Mechanical Systam Not Responding Properly or

731|723 7 Amber  |Engine Speed Sensor #2 Out of Adjustment
Engine Speed/Position #2 Camshaft sync error - Data

753 |723 2 Amber  |Engine Speed Sensor #2 Erratic, Intermittent, or Incorrect

757 |611 31 Amber Electronic Control Module Electronic Control Module data lost - Condition Exists
Engine Speed Sensor (Camshaft) Error — Data

778|723 2 Amber  |Engine Speed Sensor #2 Erratic, Intermittent, or Incorrect

Auxiliary Equipment Sensor Warning Auxiliary Equipment Sensor Input # 3 (OEM
779|703 11 Amber  |Input Switch) - Root Cause Not Known
Cylinder Power Imbalance Between Cylinders - Data

951 |166 2 None Cylinder Power Erratic, Intermittent, or Incorrect
Power Lost With Ignition On - Data Erratic,

1117|627 2 None Power Supply Intermittent, or Incorrect
Injector Cylinder #1 - Mechanical System Not

1139 |651 7 Amber  [Injector Cylinder # 01 Responding Properly or Out of Adjustment
Injector Cylinder #2 - Mechanical System Not

1141 |652 7 Amber _ |Injector Cylinder # 02 Responding Properly or Out of Adjustment
Injector Cylinder #3 - Mechanical System Not

1142 |653 7 Amber  |Injector Cylinder # 03 Responding Properly or Out of Adjustment
Injector Cylinder #4 - Mechanical System Not

1143 |654 7 Amber _ |Injector Cylinder # 04 Responding Properly or Out of Adjustment
Injector Cylinder #5 - Mechanical System Not

1144 |655 7 Amber  |Injector Cylinder # 05 Responding Properly or Out of Adjustment
Injector Cylinder #6 - Mechanical System Not

1145 |656 7 Amber _ |Injector Cylinder # 06 Responding Properly or Out of Adjustment
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor 2 Circuit -

1239 |2623 3 Amber  |Accelerator Pedal Position “oltage Above Normal, or Shortad to High Source
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor 2 Circuit -

1241|2623 |4 Amber  |Accelerator Pedal Position “oltage Below Normal, or Shorted to Low Source
Accelerator Pedal or Lever Position Sensor 1 and 2 -

1242 |91 2 Red Accelerator Paedal Position Data Erratic, Intermittent, or Incarrect

(Control Module |dentification Control Module Identification Input State Error - Data
1256 |1563 |2 Amber  |Input State Erratic, Intermittent, ar Incorrect
Confrol Module Identification Control Module Identification Input State Error - Data

1257 1663 |2 Red Input State Erratic, Intermittent, or Incorrect
Injector Metering Rail 1 Pressure - Data Valid but
Above Mormal Operational Range - Most Severe

1911 157 0 Amber  |Injector Metering Rail Level
Coolant Temperature 2 Sensor Circuit - Voltage

2111 (32 3 Amber  |Coolant Temperature Above Normal, or Shorted to High Source
Coolant Temperature 2 Sensor Circuit - Voltage

2112 (52 4 Amber  |Coolant Temperature Below Normal, or Shorted to Low Source
Coolant Temperature 2 - Data Valid but Above

2113 [52 16 |Amber  |Coolant Temperature Normal Operaticnal Range - Moderately Severe Level
Coolant Temperature 2 - Data Valid but Above

2114 [52 0 Red Coolant Temperature Normal Operational Range - Most Severe Level
Coolant Pressure 2 Circuit - Voltage Above Normal,

2115 (2931 3 Amber  |Coolant Pressure or Shorted to High Source
Coaolant Pressure 2 Circuit - Yoltage Below Normal, or

2116 [2981 4 Amber _ |Coolant Pressure Shorted to Low Source
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Coolant Pressure 2 - Data Valid but Below Normal
2117|2981 18 [Amber  |Coolant Pressure Operational Range - Moderately Severe Level
Sensor Supply Voltage #4 Circuit — Voltage Above
2185 |611 3 Amber  |System Diagnostic code # 1 Normal, or Shorted to High Source
Sensor Supply Voltage #4 Circuit — Voltage Below
2186 (511 4 Amber  |System Diagnostic code # 1 Normal, er Sherted to Low Source
Auxiliary Equipment Sensor Input 3 Engine Protection
2195 703 14 Red Auxiliary Equipment Sensor Critical - Special Instructions
Fuel Pump Delivery Pressure - Data Valid but Below
Mormal Operational Range - Moderately Severe
2215 (94 18 |[Amber  |Fuel Delivery Pressure Level
Fuel Pump Delivery Pressure - Data Valid but Above
Mormal Operational Range — Moderately Severe
2216 (94 1 Amber  |Fuel Delivery Pressure Level
ECM Program Memory (RAM) Corruption - Condition
2217 [630 3 Amber  |Calibration Memory Exists
Injector Metering Rail 1 Pressure - Data Valid but
Injector Metering Rail 1 Below Normal Operational Range - Most Severe
2249 [157 1 Amber  |Pressure Level
Electric Lift Pump for Engine Fuel Priming Pump Control Signal Circuit — Voltage
2265 11075 3 Amber Fuel Above Mormal, or Shorted to High Source
Electric Lift Pump for Engine Fuel Priming Pump Control Signal Circuit — Voltage
2266 1075 4 Amber Fuel Below Normal, or Shorted to Low Source
Fuel Inlet Meter Device - Data Valid but Above
2292 (511 16 |Amber  |Fuel Inlet Meter Davice Normal Operaticnal Range - Moderately Severe Level
Fuel Inlet Meter Device flow demand lower than
expected - Data Valid but Below Normal Operational
2293 [611 18 |Amber  |Fuel Inlet Meter Davice Range - Moderately Severe Level
2311 [633 3 Amber  |Fuel Control Valve #1 Fueling Actuator #1 Circuit Error — Condition Exists
Engine Speed / Position Sensor #1 - Data Erratic,
2321 [190 2 None Engine Speed Intermittent, or Incorrect
Engine Speed / Position Sensor #2 - Data Erratic,
2322 [723 2 None Enging Speed Sensor #2 Intermittent, or Incorrect
Turbocharger speed invalid rate of change detected -
2345 (103 10 |Amber  |Turbocharger 1 Speed Abnormal Rate of Change
Turbocharger Turbine Inlet Temperature (Calculated)
- Data Valid but Above Normal Operational Range —
2346 (2789 15 None Systemn Diagnostic Code #1 Least Severe Level
Turbocharger Compressor Qutlet Temperature
(Calculated) - Data Valid but Above Normal
2347 [2629 15 MNone Systemn Diagnostic Code #1 Operational Range — Least Severe Level
Engine Compression Brake Engine Brake Actuator Circuit #1 — Voltage Below
2362 (1072 4 Amber  |Qutput # 1 Mormal, or Shorted to Low Source
Engine Compression Brake Engine Brake Actuator Circuit #2 — Voltage Below
2363 1073 4 Amber  |Output # 2 Normal, or Shorted to Low Source
Engine Compression Brake Engine Brake Actuator Circuit #1 — Voltage Above
2366 1072 |3 Amber  |Output # 1 Normal, or Shorted to High Source
Engine Compression Brake Engine Brake Actuator Circuit #2 — Voltage Above
2367 [1073 3 Amber  |Qutput # 2 Mormal, er Sherted to High Source
Fan Clutch Output Device Fan Centrel Circuit - Voltage Above Normal, or
2377 [647 3 Amber  |Driver Shorted to High Source
Variable Geocmetry WVGT Actuator Driver Circuit - Veltage Below Normal,
2384 (641 4 Amber  |Turbocharger or Shorted to Low Source
Variable Geometry WVGT Actuator Driver Circuit - Voltage Above Normal,
2385 641 3 Amber  [Turbocharger or Shorted to High Source
Intake Air Heater #1 Circuit - Voltage Above Normal,
2555 (725 3 Amber  |Inlet Air Heater Driver #1 or Shorted to High Source
Intake Air Heater #1 Circuit - Voltage Below Normal,
2556 729 4 Amber _ |Inlet Air Heater Driver #1 or Shorted to Low Source
Auxiliary PWM Driver #1 - Voltage Above Normal, or
2557 [697 3 Amber  |Auxiliary PWM Driver #1 Shorted to High Source
Auxiliary PWM Driver #1 - Voltage Below Normal, or
2568 697 4 Amber  |Auxiliary PWM Driver #1 Shorted to Low Source
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Engine Coolant Temperature High - Data Valid but
Above Mormal Operational Range - Least
2963 |110 15 None Engine Coalant Temperature Severe Level
Intake Manifold Temperature High - Data Valid but
Above Mormal Operational Range - Least
2964 105 15 Mone Intake Manifold #1 Temperature [Seveare Level
Intake Manifold Pressure Sensor Circuit - Data
2973 |102 2 Amber Boost Pressure Erratic, Intermittent, or Incorrect
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2.3  Problemas durante el proceso de pavimentacién

Problema

Causa

Superficie ondulada
(*ondulaciones cor-
tas”)

Cambio de temperatura del material mixto, separaciéon de
mezclas

Mezcla de material mixto equivocada

Manejo equivocado del rodillo

Subsuelo mal preparado

Paradas demasiado largas entre cargas de material

Linea de referencia del transmisor de altura inadecuada
Transmisor de altura salta sobre la linea de referencia
Transmisor de altura alterna entre subir y bajar

(ajuste de inercia demasiado alto)

Chapas de fondo de la regla no estan fijas

Chapas de fondo de la regla desgastadas irregularmente o
deformadas

Regla no esta trabajando en posicién flotante

Demasiado juego en la unién mecanica de la regla o en la
suspension

Velocidad demasiado alta de la terminadora

Tornillos distribuidores no rinden lo suficiente

Presion del material contra la regla varia mucho

Superficie ondulada
(*ondulaciones lar-

gas”)

Cambio de la temperatura del material mixto
Separacion de mezclas

Paro del rodillo sobre material mixto caliente
Rotacion o conmutacién demasiado rapida del rodillo
Manejo equivocado del rodillo

Subsuelo mal preparado

Camién frena demasiado fuerte

Paradas demasiado largas entre cargas de material
Linea de referencia del transmisor de altura inadecuada
Transmisor de altura montado incorrectamente
Interruptor final ajustado incorrectamente

Regla vacia

Posicion flotante de la regla no activada

Demasiado juego en la uniébn mecanica de la regla
Tornillo sinfin ajustado demasiado bajo

Tornillo distribuidor no rinde lo suficiente

Presion del material contra la regla varia mucho

Grietas en el pavi-
mento
(en todo lo ancho)

Temperatura del material mixto demasiado baja

Cambio de la temperatura del material mixto

Humedad en el subsuelo

Separacion de mezclas

Mezcla de material mixto equivocada

Altura de pavimentacion equivocada para la granulacion
maxima

Regla fria

Chapas de fondo desgastadas o deformadas

Velocidad demasiado alta de la terminadora
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Problema Causa

- Temperatura del material mixto

- Regla fria

- Chapas de fondo desgastadas o deformadas
- Perfil de techo equivocado de la regla

Grietas en el pavi-
mento
(parte central)

- Temperatura del material mixto

- Piezas adosadas de la regla mal montadas

- Interruptor final ajustado incorrectamente

- Regla fria

- Chapas de fondo desgastadas o deformadas
- Velocidad demasiado alta de la terminadora

Grietas en el pavi-
mento
(partes exteriores)

- Temperatura del material mixto

- Cambio de la temperatura del material mixto

- Humedad en el subsuelo

- Separaciéon de mezclas

- Mezcla de material mixto equivocada

- Subsuelo mal preparado

- Altura de pavimentacién equivocada para la granulacion
maxima

- Paradas demasiado largas entre cargas de material

- Vibracién demasiado lenta

- Piezas adosadas de la regla mal montadas

- Regla fria

- Chapas de fondo desgastadas o deformadas

- Regla no esta trabajando en posicién flotante

- Velocidad demasiado alta de la terminadora

- Tornillo distribuidor no rinde lo suficiente

- Presién del material contra la regla varia mucho

Mezcla del material
dispareja

- Camion choca demasiado fuerte durante el acoplamiento

- Demasiado juego en la unién mecanica de la regla o en la
suspension

- Camion mantiene el freno activado

- Vibracion demasiado alta en las paradas

Huellas en el pavi-
mento

- Temperatura del material mixto

- Cambio de la temperatura del material mixto

- Altura de pavimentacién equivocada para la granulacion
maxima

- Transmisor de altura montado incorrectamente

- Vibracién demasiado lenta

- Regla no esta trabajando en posicién flotante

- Demasiado juego en la uniébn mecanica de la regla

- Velocidad demasiado alta de la terminadora

Regla no reacciona
de la manera espe-
rada a las medidas
de correccion
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2.4

Averias en laterminadora o en laregla

Averia

Causa

Solucién

En el motor Diesel

Diversas

Ver instr. de servicio motor

El motor Diesel no
arranca

Baterias agotadas

Ver ,arranque externo“ (,arran-
que auxiliar®)

Diversas

ver "Remolcar"

La apisonadora o
o vibracién no funcio-

Apisonadora bloqueada por
betdn frio

Calentar bien la regla

Demasiado poco aceite
hidr. en el depésito

Echar aceite

Vélvula limitadora de pre-
sion defectuosa

Cambiar vélvula; reparar y ajus-
tar, si es posible

Hermetizar conexiones o cam-

nan e e R
Conduccion de absorC|or] biarlas
de la bomba no es hermé-
tica Templar abrazaderas de tube-
rias flexibles o cambiarlas
Filtro de aceite sucio Controlar filtro, cambiarlo, si es
necesario
El nivel de aceite hidr. en el
depdsito estd demasiado  |Echar aceite
bajo
Alimentacién de corriente  |Controlar fusibles y cables; cam-
interrumpida biar, si es necesario
Interruptor defectuoso Cambiar el interruptor
Las rel'l_ll‘l"‘s o » Una de las valvulas limita-
los tornillos sinfin de 545 ge presion defectuo- |Reparar valvulas o cambiarlas
distribucion sas
marchan muy lenta- | . _
mente y Eje de bomba quebrado Cambiar la bomba

Interr. final no conmuta o
regula correctamente

Controlar el interruptor, cambiar
y ajustarlo, si es necesario

Bomba defectuosa

Controlar, si hay virutas en el fil-
tro de alta presién; cambiarlo, si
es necesario

Filtro de aceite sucio

Cambiar el filtro

La caja de carga no
se eleva

NUm. de rev. muy bajo

Elevar nUm. de revoluciones

Nivel aceite hidr. muy bajo

Echar aceite

Cond. absorb. permeable

Reapretar las conexiones

Dosificador defectuoso

Cambiar

Manguitos del cilindro hidr.
permeables

Cambiar

Valvula de mando defect.

Cambiar

Alimentacion de corriente
interrumpida

Controlar fusible y cable, even-
tualmente cambiar
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Averia Causa Solucion

La caja de carga se |Valvula de mando defect. |Cambiar

hunde involuntaria- ' ili .
Manguitos de cilindros Cambiar

mente

hidraulicos permeables

Regla no se deja ele-
var

Presién de aceite muy baja

Elevar presion de aceite

Manguito permeable

Cambiar

Carga/descarga de regla
esta activada

Interruptor tiene que estar en
posicién central

Alimentacion de corriente
interrumpida

Controlar fusible y cable, even-
tualmente cambiar

Los largueros no se

Interr. del mando a distan-
cia esta en "auto"

Colocar interr. a ,manual”

Alimentacion de corriente
interrumpida

Controlar fusible y cable, even-
tualmente cambiar

Interr. en consola de mando

dejan elevar ni bajar | gefectuoso Cambiar
Valv. sobrepresion defect. |Cambiar
Dosificador defectuoso Cambiar
Manguitos defectuosos Cambiar
Valv. de mando defect. Cambiar
e S eI 0m P2 Canpi
Manguitos defectuosos Cambiar
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Averia

Causa

Solucién

Avance no reacciona

Seguro de traccién defec-
tuoso

Recambiar (zécalo de fusibles
en la consola de mando)

Alimentacion de corriente
interrumpida

Controlar el potenciometro,
cable, enchufe; cambiar, si es
necesario

Control de traccion de mar-
cha (espec. del tipo) defect.

Cambiar

Unidad de ajuste de la elec-
trohidraulica de la bomba
defectuosa

Cambiar la unidad de ajuste

La presién alimentadora no
es suficiente

Controlar, eventualmente ajus-
tarla

Controlar el filtro de absorcion,
cambiar la bomba alimentadora
y filtro, si es necesario

El arbol impulsor de la
bomba hidraulica o del
motor quebrado

Cambiar la bomba o el motor

Nuamero de revolu-
ciones del motor no
regular

Paro del motor sin
funcion

Nivel de combustible dema-
siado bajo

Controlar nivel de combustible,
eventualmte. llenar el depdsito

Fusible ,regulacion nim. de
rev. del motor* defectuoso

Sustituir (regleta de fusibles en
la consola de mando)

Alimentacion de corriente
defectuosa (rotura de con-
duccion o cortocircuito)

Controlar el potenciometro,
cable, enchufe; cambiar, si es
necesario
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3

Dispositivo de emergencial/direccion, traccién de marcha

Dado el caso que ocurra alguna averia en el &rea del mando electronico de la trac-
cion de marcha, la maquina puede seguir siendo usada por medio de un dispositivo
de emergencia. El dispositivo de emergencia se encuentra en el volumen de sumi-
nistro de herramientas de cada aparato de cadena.

Para montar el dispositivo de emergencia, todos los enchufes de las servovalvulas
de las bombas de traccion de marcha son sustituidas por los enchufes del dispositivo
de emergencia. (Para destornillar los enchufes se requiere un destornillador corto.)
El enchufe para la valvula hidraulica de freno es sustituido por el respectivo enchufe
del dispositivo de emergencia. La alimentacion de tension es establecida a través de
una de las cajas de enchufe de 24V.

El elemento de mando es fijado sobre la consola de mando.

La conexion de las conexiones de enchufe resulta conforme al esquema de conexio-
nes en la proxima pagina.

©
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En el elemento de mando estan ubicadas las siguientes funciones.

Pos. | Denominacion

1 | Tornillos de fijacién para la placa de soporte

> Conmutador para la preseleccion de la posicion cero y marcha adelante-
atras

3 Botdn giratorio para la regulacion de la velocidad (sustituye el regulador de
preseleccion)

4 | Boton giratorio para la direccion

5 | Conmutador para virar sobre el terreno

Funcionamiento

Si esta conectado el dispositivo de emergencia, entonces las funciones de velocidad
del motor, rejilla, tornillo sinfin, apisonadora y vibracion deberan seguir siendo man-
dadas por la palanca de marcha.

Avance para pavimentar

- Elegir la velocidad con el boton giratorio (3)
- Conmutador (2) en direccion de pavimentacion
- La palanca de marcha es maniobrada como de costumbre

- Las demas funciones (4, 5) deberan ser conmutadas conforme a lo descrito en las
instrucciones de uso.

Transporte

- Ajustar una velocidad menor con el boton giratorio (3)
- Conmutar el conmutador (2) en la direccion deseada

- Mover la palanca de marcha en direccion hacia adelante
En caso de la marcha hacia atras, la palanca de marcha debera ser movida igual-
mente hacia adelante

- Ajustar la velocidad deseada con el boton giratorio (3)

- Las demas funciones deberan ser conmutadas conforme a lo descrito en las ins-
trucciones de uso.

f Al arrancar el motor de accionamiento, el interruptor (2) debe hallarse en posicion ce-
ro, jya que sino la maquina arrancara inmediatamente! jPeligro de accidente!

D 4.14 36
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E 02 Ajuste y reequipamiento

1 Indicaciones de seguridad especiales

f El accionamiento involuntario del motor, de la unidad de traccién, de las rejillas ali-

mentadoras, del tornillo sinfin, de la regla o de las instalaciones de elevacién puede
amenazar a personas.

En caso de no ser descrito de otra manera, sélo efectuar trabajos en el vehiculo con
el motor apagado!

- Asegurar la terminadora contra una puesta en marcha involuntaria:
Colocar la palanca de marcha en la posicion central y girar el regulador de prese-
leccidn a la posicién cero; eventualmente hay que retirar el seguro de la unidad de
traccion en la consola de mando; retirar la llave de contacto y el interruptor principal
de la bateria.

- Asegurar mecanicamente las piezas en posicion alta (p. €j. regla o caja de carga)
contra una bajada/caida accidental.

- Sélo montar/desmontar las piezas de recambio profesionalmente, sino dejar ha-
cerlo por técnicos expertos.

¥ Al conectar o soltar tuberias flexibles de la instalacion hidraulicay al efectuar trabajos

en la misma, es posible que salga liquido hidraulico caliente con gran presion.
iApagar el motor y bajar la presion del sistema hidraulico! jProtegerse los ojos!

- Antes de la puesta en marcha volver a montar correctamente todos los dispositivos
de seguridad.

- No importa cual sea la anchura de trabajo, la pasarela siempre tiene que cubrir
todo el ancho de la regla.
La pasarela plegable (opcional para reglas variables) solo debe plegarse hacia
arriba bajo las siguientes condiciones:

- Al pavimentar cerca de un muro o de un obstaculo parecido.
- Al ser transportado en un remolque de plataforma baja.

EO21



2.2

E 022

Tornillo sinfin distribuidor
Ajuste de altura

En espesores de aplicacion hasta
15 cm, la altura del tornillo sin fin de
distribucion (1) - medida desde el borde
inferior - debe estar segun la mezcla del
material unos 5 cm (2 pulgadas) encima
de la altura de aplicacién del material, en
funcion de la mezcla de material.

Ejemplo: grosor de pavimen-
tacion 10 cm
Ajuste 15 cm

encima del suelo

FO130_ALTIF

Debido a ajustes de altura incorrectos pueden surgir los siguientes problemas duran-

te la pavimentacion:

- Tornillo demasiado alto: Demasiado material delante de la regla; rebose de mate-
rial. En anchuras de trabajo mayores hay una tendencia a la segregacién del ma-

terial y problemas de traccion.

- Tornillo demasiado bajo: El nivel de material es demasiado bajo, asi que el tornillo
ya tiene efecto apisonador. De esta manera se producen desniveles que ya no
pueden ser igualados completamente por la regla (firmes ondulados).

Ademas, hay un desgaste elevado de los segmentos del tornillo distribuidor.

En caso de ajuste con mecanismo de
trinquete

- Ajustar el pasador de arrastre del me-
canismo de trinquete asi que gire ha-
cia la izquierda o derecha.

Sentido de giro "A": Levantar el tornillo
sinfin
Sentido de giro "B": Bajar el tornillo
sinfin

- Ajustar la altura deseada activando el
uno y el otro lado.

- La altura actual siempre esté indicada
en la escala (1) en cm o pulgadas (co-
lumna izquierda = pulgada, columna
derecha = cm).

Ratsche.TIF

Schnskal.wmf,
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2.3

En el ajuste hidraulico (opcional)

- Determinar la actual altura de ajuste
de la viga del tornillo sinfin - a la iz-
quierday la derecha - en la escala (1).

Mover ambos interruptores/pulsadores
(2) uniformemente para que la viga del
tornillo no ladee.

- Controlar si la altura es idéntica en
ambos lados.

Opcionalmente, jlas escalas (3) para la
altura del tornillo sinfin - a la izquierda y
la derecha - pueden hallarse al lado de
la subida!

L J
Screedlift_konv.bmp/Screedlift_SPS.bmp
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i

Schnskal.wmf
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Ensanchamiento del tornillo sinfin

3
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3.1

Montar las piezas de ensanchamiento

E025
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- Sujetar el pozo de material (5) con tornillos (6), arandelas (7) y tuercas (8) en el
aparato base.

- El pozo de material es ajustable para permitir la adaptacién al pozo preexistente.

- Para ello, aflojar las tuercas (9) y girar el paso (10) para el tornillo (6).

- Enchufar la prolongacion del arbol del tornillo sinfin (11) en el arbol del tornillo sin-
fin del aparato base.

- Sujetar las alas del tornillo sinfin (12) con tornillo (13), arandela (14) y tuerca (15)
en la prolongacion del tornillo y apretar a la vez firmemente los arboles de tornillo.

Si las condiciones en el lugar de obras admiten o requieren la prolongacién del tor-
nillo, es imprescindible montar los cojinetes exteriores del tornillo sinfin (16) en cuan-
to la prolongacion del tornillo sinfin sea mayor de 600 mm.

En los ensanchamientos de tornillos sinfin con cojinete exterior en el aparato base,
debe montarse el ala recortada del tornillo sinfin en el cojinete. Sino y en la pavimen-
tacion de una granulometria de 30 puede haber demolicion entre el ala del tornillo y
el cojinete.

E_02_ES.fm. 6-8
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Desplazar la regla hacia atras

El larguero puede ser regulado hacia
atras, dependiendo de las exigencias de
las condiciones de pavimentacion.

Por medio de la regulacién es aumenta-
do el pozo de material entre el tornillo
sinfin y la regla.

- Aflojar los cuatro tornillos de fijacion
(1)

- Extraer los tornillos y poner delante la
maquina.

- El larguero permanece en su posicion
via carriles de deslizamiento; fijar de
nuevo los tornillos (1).

Holm.tif

s

<]

V&

A

Al montar pavimentos delgados, puede "calmarse" el material ante la regla. Al montar
pavimentos espesos, la regla asciende mejor.

EO027



5 Regla

Todos los trabajos necesarios para el montaje, ajuste y ensanchamiento de la regla
estan descritos en Instrucciones de servicio de regla.

6 Conexiones eléctricas

Al finalizar el montaje y el ajuste de las unidades mecanicas hay que establecer las
siguientes conexiones:

6.1 Conectar los mandos a distancia

al enchufe (15) (en la regla).

6.2 Conectar los transmisores de altura

al enchufe (16) (en el mando a distan-
cia).

6.3  Conectar el interruptor final del torni-
llo sinfin

al enchufe (17) (en el mando a distan-
cia).

, (30 DewliL:

T e

AR
]

FO119_ALTIF

6.4  Conectar los faros de trabajo

a los enchufes (18) (en la terminadora).

F0124_A1.TIF

E 028
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F1.0 Mantenimiento

3

Indicaciones de seguridad para el mantenimiento

Trabajos de mantenimiento: Sélo efectuar trabajos de mantenimiento con el motor
apagado.

Antes de empezar con trabajos de mantenimiento hay que asegurar la terminadora
y Sus componentes contra una posible activacion in voluntaria:

- Llevar la palanca de marcha en posicion central y girar el regulador de preselec-
cion a cero.

- Retirar el seguro de marcha en la consola de mando.
- Sacar la llave de contacto y el interruptor principal de la bateria.

Levantar y colocar sobre tacos: Asegurar mecanicamente piezas de la maquina
en posicion elevada (p. ej. regla o caja de carga) contra una posible bajada.

Piezas de recambio: jSo6lo utilizar piezas originales y montarlas correctamente! jSi
tiene dudas contacte al fabricante!

Nueva puesta en marcha: Antes de una nueva puesta en marcha montar todos los
dispositivos de seguridad correctamente.

Trabajos de limpieza: Nunca efectuar trabajos de limpieza con el motor encendido.
No utilizar sustancias inflamables (gasolina o algo parecido).

Si para limpiar se utiliza una maquina eyectora de chorro a vapor, no exponer piezas
eléctricas o material aislante a la accion directa del chorro; cubrir estas partes antes.

Trabajos en lugares cerrados: Los gases de escape tienen que ser expulsados ha-
cia afuera. Botellas de gas de propano no deben ser almacenadas en lugares cerra-
dos.

Adicionalmente a las presentes instrucciones de mantenimiento se debera tener en
consideracion

también las instrucciones de mantenimiento del fabricante del motor. Todos los otros
trabajos de mantenimiento e intervalos alli indicados son obligatorios en adicion.

jAvisos sobre el mantenimiento del equipo opcional se hallan en la parte trasera de
este capitulo!

F101
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F2.9 Vistade conjunto de mantenimiento

1

Vista de conjunto de mantenimiento

e2es)(a e
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Mantenimiento necesario des-
pués de
horas de servicio

o
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Grupo constructivo Capitulo S| 32 a
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Rejilla F3,5 q a g q q
Tornillo sinfin F4,1 q q q q q
Motor de traccién F5,3 q aqgqa g q
Sistema hidraulico F6,2 q q q qlq q
Mecanismos de traslacion F7,7 qqaqg q
Sistema eléctrico F8.,6 q q q q g q g
Puntos de engrase F9 a g q q
Comprobacion/Puesta fue-

ra de servicio F10 a a
Mantenimiento necesario q

A

F292

iEn esta vista de conjunto se sefialan asimismo los intervalos de mantenimiento para
el equipo opcional de la maquina!
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F 3.5 Mantenimiento - rejillas

1 Mantenimiento - rejillas

F351




1.1 Intervalos de mantenimiento

Intervalo

Pos.
10
50
100
250

500

1000 / anual

2000 / bianual
si fuese necesario

Punto de mantenimiento

Indicacién

Cadena de rejillas -
Comprobar la tension

Cadena de rejillas -
Ajustar la tension

Accionamiento de rejillas -
cadenas de accionamiento
Controlar la tension de cadena

Accionamiento de rejillas -
cadenas de accionamiento
Controlar la tension de cadena

Engranaje planetario del acciona-
miento de rejillas -
Controlar el nivel de aceite

Engranaje planetario del acciona-
miento de rejillas -
Echar aceite

Engranaje planetario del acciona-
miento de rejillas
Cambiar aceite

Mantenimiento

0

Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial g

F3.52
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1.2

Puntos de mantenimiento

Tension de cadenarejilla (1)

Controlar la tensién de cadena:

Para el control visual diario mirar plana-
mente debajo del paragolpes. En caso
de una cadena de rejillas tensada co-
rrectamente, el borde inferior de la cade-
na estd a 4 cm aproximadamente por
debajo del borde inferior del bastidor.

La tension de cadena de rejilla no debe
ser demasiado apretada o demasiado
floja. En el caso de una cadena dema-
siado apretada, los materiales revesti-
dos entre la cadena y la rueda de
cadena pueden conducir a la parada o
rotura.

AA®

Lrostl.tif

Cuando las cadenas estan demasiado flojas, pueden éstas engancharse en objetos

salientes y ser destruidas.

Controlar la tensién de cadena:

La tension de cadena es ajustada con
los tensores de grasa. Los empalmes de
llenado (A) se hallan a laizquierday a la
derecha en la zona delantera del basti-
dor de maquina.

LROST_DF145.tif
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Accionamiento de rejillas - cadenas
de accionamiento (2)

Para controlar la tensién de las cade-
nas:

A A®

- Con la tension prescrita la cadena debera poder moverse libremente

por aprox. 10 — 15 mm.

Para retensar las cadenas

- Aflojar un poco los tornillos de suje-
cion (A) y las contratuercas (B).

- Ajustar la tensién de cadena requeri-
da por medio el tornillo tensor (C).

- Volver a apretar los tornillos de suje-
cion
Volver a apretar la contratuerca..

Lattenrantr.tiff
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Accionamiento de rejillas - engranaje
planetario (izquierda y derecha) (3)

- Para el control del nivel de aceite
desatornillar el tornillo de control (A).

En caso de un nivel de aceite correcto,
el nivel de aceite llega hasta el borde in-
ferior del taladro de control o bien sale
un poco de aceite de la abertura.

Para rellenar aceite:

- Desatornillar el tornillo de llenado (A).

- Eneltaladro de llenado en (A) rellenar
el aceite especificado hasta que el ni-
vel de aceite alcance el borde inferior
del taladro de llenado.

- Volver a atornillar el tornillo de llenado

(A).

Cambio de aceite:

El cambio de aceite debe efectuarse en
estado caliente por el servicio.

Cuidar de que no entren en el reductor
polvo u otros cuerpos ajenos.

- Destornillar el tornillo de control y re-
lleno (A) y el tornillo de purga (B).

- Purgar aceite.

AA®

Lattenrantr2.tif

- Volver a atornillar el tornillo de purga (B).

- Llenar el aceite especificado en el taladro de llenado hasta que el nivel de aceite
alcance el borde inferior del taladro de control (A).

- Atornillar de nuevo el tornillo de control y relleno (A).

F355






F4.1 Mantenimiento -tornillo sinfin

1 Mantenimiento - tornillo sinfin
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1.1 Periodos de mantenimiento

Intervalo

Pos.
10
50
100
250
500
1000 / anualmente

2000 / cada dos arios
si fuese necesario

Puntos de mantenimiento

Notas

Cojinete externo tornillo sinfin -
engrase

Engranaje planetario del tornillo
sinfin - control del nivel de aceite

Engranaje planetario del tornillo
sinfin - rellenado del aceite.

Engranaje planetario del tornillo
sinfin - cambio de aceite.

Cadena de traccion del tornillo
sinfin - control de la tension.

Cadena de traccion del tornillo
sinfin - ajuste de la tension.

Caja engranaje tornillo sinfin -
control del nivel de aceite

Caja engranaje tornillo sinfin -
rellenado del aceite.

Caja engranaje tornillo sinfin
cambio de aceite.

Mantenimiento

0

Mantenimiento durante el rodaje

F4.12
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1.2

Puntos de mantenimiento

Cojinete externo tornillo sinfin (1)

Las boquillas de engrase en todos los la-
dos se encuentran arriba, en los asien-
tos de cojinetes externos del sinfin.

Estos deben ser engrasados al terminar
el trabajo para que los restos de betln
calientes eventualmente presentes sean
expulsablesy el cojinete sea engrasado.

En caso de ampliar el tornillo sinfin, du-
rante el primer engrase de los cojinetes
exteriores aflojar los anillos exteriores,
para asegurar mejor ventilacién durante
el engrase.

Después del engrase los anillos deben
ser templados segun se prescribe.

Rellenar los nuevos cojinetes por medio
de una prensa de engrase con sesenta
carreras de grasa.

Engranaje planetario del tornillo sin-
fin- (2)

- Para el control del nivel de aceite
aflojar el tornillo de control (A).

El nivel de llenado es correcto, si el acei-
te esta en el borde inferior del orificio de
control, o sale aceite por el orificio de
control.

AA®

Schneckaula.tif

AA®
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Para el rellenado de aceite:

Aflojar el tornillo de control (A) y el tor-
nillo de llenado (B).

Echar por el orificio de llenado (B) el
aceite prescrito hasta que el nivel del
aceite alcance el borde inferior del ori-
ficio de control (A).

Templar los tornillos de llenado (B) y
de control (A).

Para el cambio de aceite:

Realizar el cambio del aceite con el mo-

tor caliente.

Aflojar el tornillo de llenado (B) y el tor-
nillo de salida (C).

Extraer el aceite.
Templar el tornillo de salida (C).
Aflojar el tornillo de control (A).

Echar por el orificio de llenado (B) el
aceite prescrito hasta que el nivel del
aceite alcance el borde inferior del ori-
ficio de control (A).

—
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Augerdrive_gear_DEM.bmp

Templar los tornillos de llenado (B) y de control (A).

Cadena de traccion (3) de los torni-

llos de alimentacion

control de la tensién de la cadena:

- Girar ambos tornillos sinfines a mano
a la derecha e izquierda. El juego (C) debe ser de 13 a 15 mm, medido en la cir-

F4.14

cunferencia externa de los sinfines.

>
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Para el post tensado de las cadenas.

- Aflojar los tornillos de blogueo (A).

- Con los bulbénes roscados (B) ajustar
la tensién de la cadena.

- Templar los bulénes roscados con
una llave a presién de 20 Nm.

- Después de esto aflojar los bulénes
roscados con un giro completo.

- Templar los tornillos (A).

Augerdrive_chain_DEM.bmp/Schnecksp.tif
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Caja del tornillo sinfin (4)

Control del nivel de aceite:

El nivel adecuado del aceite esta entre
las dos marcas de la vara de medicion

(A).

A
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Para el rellenado de aceite:

- Aflojar los tornillos (B) en la cubierta
superior de la caja del tornillo sinfin.

- Apartar la tapa (C).

- Llenar con aceite hasta alcanzar el ni-
vel adecuado.

- Reajustar la tapa.

- Controlas de nuevo el nivel del aceite
con la vara.

Cambiar el aceite

Realizar el cambio del aceite con el mo-
tor caliente.

- Colocar debajo de las cajas de los sin-
fines un recipiente.

- Aflojar los tornillos (D)en la circunfe-
rencia del borde del eje del tornillo sin-
fin.

El aceite sale entre el borde y la caja del
tornillo sinfin.

- Extraer totalmente el aceite.

- Templar los tornillos de borde diago-
nal mente como prescrito.

- Vertir el aceite prescrito a través de la
cubierta superior (C) abierta de la caja
del tornillo sinfin hasta que el nivel de
aceite alcance la altura debida en la
vara de medicion (A).

- Ajustar adecuadamente la tapa (C) y
el tornillo (B)

V2

Augerdrive_dip_DEM.bmp/augerdrive_chain_DEM.bmp
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F5.3 Mantenimiento - grupo constructivo
motor

1 Mantenimiento - grupo constructivo motor

m Ademas de estas instrucciones de mantenimiento deberan, en todo caso, ser obser-

vadas las instrucciones de mantenimiento del fabricante de motores. Todos los

otros trabajos de mantenimiento e intervalos alli indicados son obligatorios en adi-
cion.

F531



1.1

F5.32

Intervalos de mantenimiento

Intervalo
i)
. s S GO
n S | O L. . .,
o S g © Punto de mantenimiento Indicacién
A o o 9 9 9 & = O
Sl B 9 w9 < 9 ¢
—| (| O o = w
ol © un
S 8¢
=
)
Tanque de combustible
aq Controlar el nivel de aceite
1 Tanque de combustible
a Echar combustible
Tanque de combustible
a Limpiar tanque e instalacion
Sistema de lubricacién de aceite del
q motor
Controlar el nivel de aceite
Sistema de lubricacién de aceite del
qg| motor
Echar aceite
2
Sistema de lubricacién de aceite del
q motor
Cambiar aceite
Sistema de lubricacién de aceite del
q motor
Cambiar filtro de aceite
Sistema de combustible del motor
q Filtro de combustible (vaciar el se-
parador de agua)
Sistema de combustible del motor
3 a Cambiar filtro previo de combustible
Sistema de combustible del motor
d Cambiar filtro de combustible
Sistema de combustible del motor
9 Dpesairear el equipo de combustible
Mantenimiento q
Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial g
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Intervalo

Punto de mantenimiento

Pos.
10
50
100
250
500
1000 / anual

2000 / bianual
si fuese necesario

Indicacién

- Filtro de aire del motor
Controlar el filtro de aire

- Filtro de aire del motor
q Vaciar el depdsito recolector
de polvo

- Filtro de aire del motor
q qg| Limpiar/cambiar
cartucho de filtro de aire

- Sistema de refrigeracion del motor
Controlar las aletas

- Sistema de refrigeracion del motor
Limpiar las aletas

- Sistema de refrigeracion del motor
(o] Controlar el nivel de agente refrige-
rante

- Sistema de refrigeracion del motor
Echar agente refrigerante

- Sistema de refrigeracion del motor
Cambiar agente refrigerante

- Sistema de refrigeracion del motor
q Controlar agente refrigerante
(concentracion de aditivo)

- Correas motrices del motor
Controlar las correas motrices

- Correas motrices del motor
Tensar las correas motrices

- Correas motrices del motor
Cambiar correas motrices

- Sistema de gases de escape del
q motor
Controlar filtro de particulas

(o)

- Sistema de gases de escape del

g q q| motor
Limpiar filtro de particulas

(o)

Mantenimiento

Q Q0

Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial

F5.33
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F5.34

Puntos de mantenimiento

Depoésito de combustible del motor

(1)

- Controlar el nivel de llenado median-
te el indicador en la consola de man-
do.

El tanque de combustible deberia ser
llenado antes de cada comienzo de tra-
bajo, para que la maquina no "marche
en seco", siendo asi necesario una des-
aireacion que requiere mucho tiempo.

Para rellenar combustible:

- Desenroscar la tapa (A) (debajo de la
cubierta del tanque).

- Llenar combustible en la abertura de
llenado hasta alcanzar el nivel nece-
sario.

- Volver a enroscar la tapa (A).

Limpiar tanque e instalacion:

- Desenroscar el tornillo de purga (B)
en el fondo del tanque, purgando 1 li-
tro aproximadamente de combustible
al depésito colector.

- Después de efectuada la purga, reen-
roscar el tornillo con la nueva junta.

Dieseltank.eps/HDieseltank_bot.bmp
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Sistema de lubricacion de aceite del
motor (2)

Controlar el nivel de aceite

En el cso de un nivel de aceite correcto,
el nivel se halla entre las dos marcas en
la varilla de sonda (A).

iControl de aceite con terminadora en
posicion plana!

Demasiado aceite en el motor dafa las
juntas; muy poco aceite conduce al so-
brecalentamiento y a la destruccion del
motor.

Para rellenar aceite:

- Quitar la tapa (B).

- Llenar de aceite hasta el nivel de relle-
no correcto.

- Volver a colocar la tapa (B).

- Controlar nuevamente el nivel de
aceite mediante la varilla de sonda.

Cambio de aceite:

El cambio de aceite debe efectuarse en
estado caliente por el servicio

- Cerrar la caperuza de cierre del punto
de purga de aceite (C) y abrirla hacia
la manguera que va incluida en el ac-
cesorio.

- Colocar el extremo de la manguera en
el depésito colector.

- Abrir el grifo de cierre con una llave y
permitir la purga completa del aceite.

- Cerrar la valvula de cierre, desmontar
la manguera y volver a enroscar la ca-
peruza de cierre.

- Llenar aceite de la calidad especifica-
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da en la abertura de llenado del motor hasta que el nivel del aceite alcance el nivel
de aceite correcto de la varilla de control (A).
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Cambiar filtro de aceite:

El nuevo filtro se coloca durante el cambio de aceite después de purgar el aceite vie-
jo.

- Separar el filtro (D) y limpiar la superficie de apoyo.

- Engrasar ligeramente la junta de goma del nuevo cartucho filtrante y llenar aceite
en el filtro antes de volver a insertarlo.

- Apretar el filtro a mano.

Después del montaje del filtro de aceite debe prestarse atencién durante la marcha
de prueba a la indicacién de la presion de aceite y a una buena hermetizacién. Con-
trolar de nuevo el nivel de aceite.

F_5.3_01_ES.fm 6-12
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Sistema de combustible del motor (3)

El sistema de filtro de combustible cons-
ta de tres filtros:

- Filtro previo con separador de agua

(A)
- Filtro principal (B) |
En funcién de la maquina, jel filtro previo “ ii | “
se halla en el compartimiento del motor

0 debajo de la cubierta del tanque!

Filtro previo — purgar agua

Vaciar el recipiente colector conforme al
intervalo o bien en caso de un mensaje
de falla de la electrénica del motor.

En el lado inferior del cartucho filtrante se halla una valvula de purga (C).

- Desenchufar la clavija de enchufe (D) de la electrénica del motor y atornillar la val-
vula de purga (C) hasta que pueda extraerse el empalme.
Purgar liquido hasta que sélo salga combustible claro.
Empujar luego hacia atras el empalme y cerrar, apretando con la mano, la valvula
de purga.

- Restablecer la unién por enchufe del sensor de agua (D).

Cambiar el filtro previo:

- Extraer la clavija de enchufe del sen-
sor de agua (D).

- Aflojar y desenroscar el cartucho de
filtro (A) con una llave de filtro o una
cinta de filtro.

- Limpiar la superficie de obturacion del
portafiltros.

- Aceitar ligeramente la junta del reci-
piente colector y enroscarlo con fuer-
za de mano debajo del soporte. =

,,
- Restablecer la unién por enchufe del m = ‘w‘ \
Z(_ensor ??_I?gua (D). ((((\“\\ \m
- Airear el filtro.
J‘-B N -@ﬁ'ﬂ‘.\\'w
g =T /_ ;‘, 70

D)

2 %‘5‘ :
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Cambiar el filtro principal:

- Separar el filtro (B) y limpiar la superficie de apoyo.
- Engrasar ligeramente la junta del nuevo filtro
- Apretar el filtro a mano.

Después del montaje del filtro debera observarse una buena obturacion durante la
marcha de prueba.

Desairear el filtro:

- Desenroscar la manetilla de la bomba (E), extraer y apretar tanto hasta que el filtro
se haya llenado con combustible.

iEl sistema nuevamente ha sido llenado suficientemente con combustible si en la
manilla de la comba se aprecia una resistencia durante el bombeo!

- Volver a enroscar la manilla de la bomba (E).

F_5.3_01_ES.fm 8-12
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Filtro de aire del motor (4)

Vaciar el depdsito recolector de pol-
VO

- Vaciar la valvula de descarga de polvo
(B) comprimiendo la ranura de des-
carga en direccién de la flecha en la
caja del filtro de aire (A).

- Eventualmente alejar aglutinaciones
de polvo por medio de comprimir el area superior de la valvula.

P,
qdpN
W A
il | ||

e i
A 4

Limpiar de vez en cuando la ranura de
descarga.

Limpiar / cambiar cartucho de filtro
de aire

El ensuciamiento del filtro de aire de
combustién depende del contenido de
polvo en el aire y del tamafio de filtro ele-
gido.

T T?]B \!)T‘i——?_
N
LI .5;9
{

AR

< s
=\ ]

El mantenimiento del filtro es necesario
en caso de:

- indicador de mantenimiento (O), cam-
po de servicio rojo (C) plenamente vi-
sible en la parada del motor.

- Indicacién de servicio de la electréni-
ca del motor

- Abrir la carcasa del filtro de aire en la tapa.
- Extraer el cartucho del filtro (C) y el cartucho de seguridad (D).

Limpiar el cartucho del filtro (C), renovandolo a mas tardar después de un afo.

- Limpiar con aire comprimido seco (max. 5 bar) soplando desde dentro hacia afuera
o bien golpear (sélo en caso de emergencia).

Haciendo eso, no dafar el cartucho.

- Comprobar el cartucho de filtro en cuanto a dafios del papel del filtro (examinar a
trasluz) y las juntas. Recambiar en caso necesario.

Limpiar el cartucho del filtro (D) después de 5 mantenimientos del filtro, renovandolo
a mas tardar después de 2 afios (jno limpiar nuncal).

Después de terminar los trabajos de mantenimiento:

- Apretar el botén de reposicion (E) del indicador de mantenimiento (O). El indicador
de mantenimiento esta nuevamente listo para el servicio.

F5.39



Sistema de refrigeracion del motor (5)

Comprobar / llenar el nivel de refrige-
rante

La comprobacion del nivel de agua de
refrigeraciéon resulta en condicion fria.
Debe observarse que haya suficiente
cantidad de agente anticongelante y an-
ticorrosivo (-25 °C).

¥ La instalacion esta bajo alta presiéon en
condicion caliente. jAl abrir existe riesgo
de escaldadura!

- En caso necesario, rellenar refrigeran-
te adecuado a través del cierre abierto
(A) del depdsito de compensacion.

Cambiar agente refrigerante

A\ iObservar las instrucciones de servicio
del motor!

Controlar / limpiar las aletas

fa — V] v v‘i‘@l@l‘ 7
- ' i 4\ B\ ) N\
i i ; =z \ =1\ =gt
- En caso necesario quitar hojas, polvo ’ 2\ i
2 A z X \w‘»/ﬁ)/

o0 arena de las aletas. &

Correas motrices del motor (6)

Controlar / cambiar las correas motri-
ces

A\ iObservar las instrucciones de servicio
del motor!

F5.3 10
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Sistema de gases de escape del mo-
tor (7)

Limpiar filtro de particulas

m Dado que se acumulan cantidades con-
siderables de hollin en el filtro debe rea-
lizarse la limpieza debajo de una
instalacion adecuada de gases de esca-

pe.

m iEl elementote filtro desmontado soélo
debe limpiarse con aire comprimido libre
de aceite y de agua!

- Marcar la direccién de flujo de la co-
rriente de gas en el filtro de la caja.

- Retirar el elemento filtrante soltando
las dos abrazaderas (a)

- Soplar primero el lado de entrada.

m El aire comprimido debe tener un méx.
de 5 bar y no debe acercarse mas de
10 cm al borde del filtro.

- Soplar cuidadosamente todos los ca-
nales del filtro. Partikelilter.eps

- Dar vuelta el elemento filtrante, repi-
tiendo el procedimiento desde el otro lado.

- Repetir varias veces el procedimiento hasta que no salgan restos de hollin visibles
del filtro.

- Volver a montar el elemento filtrante nuevamente en direccién del caudal.

A Después de la limpieza puede aparecer en la puesta en servicio brevemente una
emisién incrementada de hollin.

- En caso de incrustaciones de hollin aceitoso, debe calentarse el filtro a 450°C
aproximadamente, efectuandose el procedimiento de limpieza en estado en lo po-
sible caliente.

En ninguin caso, jdebe limpiar el filtro con agua/vapor o detergente!

3

f iPeligro para la salud por particulas de hollin! jEn el cambio del filtro o0 una limpieza
del motor debe llevar siempre vestimenta protectora adecuada!

F 5.3 _01_ES.fm11-12
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F 6.2 Mantenimiento -sistema hidraulico

Mantenimiento - sistema hidréaulico

1

8-TWIS3 10 29 4
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1.1

Intervalos de mantenimiento

Intervalo

Pos.
10
50

100
250

500
1000 / anual

2000 / bianual
si fuese necesario

Punto de mantenimiento

Indicacién

Depdsito hidraulico -
Controlar el nivel de llenado

Depdsito hidraulico -
Echar aceite

Depésito hidraulico -
Cambiar y limpiar aceite

Depdésito hidraulico - Controlar el
indicador de mantenimiento

Depésito hidraulico - Cambiar el fil-
tro hidraulico de retorno, airear

Filtro de alta presion - Controlar el
indicador de mantenimiento

Filtro de alta presion -
Cambiar el elemento de filtro

Transmision de toma de fuerza de
bomba -
Controlar el nivel de aceite

Transmision de toma de fuerza de
bomba - Echar aceite

Transmision de toma de fuerza de
bomba - Cambiar aceite

Tubos flexibles hidraulicos -
Control visual

Tubos flexibles hidraulicos -
Sustituir los tubos

Filtro de corriente secundaria-
Cambiar el elemento de filtro

Mantenimiento

Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial

F6.22
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1.2

Puntos de mantenimiento

Tanque de aceite hidraulico (1)

- Control el nivel de aceite en la varilla
de sonda (A).

El nivel de aceite, con los cilindros inser-
tados, debe encontrarse en la entalladu-
ra superior.

Para rellenar aceite:

- Desenroscar la tapa (B).

- Llenar aceite en la abertura de llenado hasta alcanzar el nivel necesario en la va-

rilla de sonda (A).
- Volver a atornillar la tapa (B).

Quitar periédicamente polvo y suciedad
de la abertura de desaireacion del depé-
sito de aceite. Limpiear las superficies
del radiador de aceite.

Utilizar solamente aceites hidraulicos re-
comendados (véanse las recomenda-
ciones de aceite hidraulico).

Para cambiar aceite:

- Desenroscar el tornillo de purga (C)
en el fondo del tanque, purgando el
aceite hidraulico.

- Recoger el aceite con ayuda de un
embudo en un recipiente.

- Después de efectuada la purga, reen-
roscar el tornillo con la nueva junta.

El cambio de aceite debe efectuarse en
estado caliente por el servicio.

En el caso de un cambio del aceite hi-
draulico, el filtro debe cambiarse igual-
mente.

Hytank_dip.wmf/Hydtank_bot.bomp
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Filtro hidraulico de succidn/retorno

()

Los filtro deben ser recambiados cuan-
do el indicador de mantenimiento (A)
haya alcanzado la marca roja.

En el caso de un cambio del aceite hi-
draulico, los filtros son cambiados igual-
mente.

- Desenroscar la carcasa del filtro sobre

AA®

el tanque de aceite hidraulico y cambiar el cartucho filtrante.

iNo limpiar nunca y reutilizar el filtro! In-
sertar siempre nuevos filtros.

En el caso de un cambio del aceite hi-
draulico, el filtro debe cambiarse igual-
mente.

Después del cambio de filtro, jprestar
atencioén a la hermeticidad!

Hydtank_alt2.bmp
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Filtro de alta presiéon (3)

Los elementos de filtro deberan ser
cambiados cuando el indicador de man-
tenimiento (A) indica el color rojo.

- Desenroscar la caja de filtro (B).
- Extraer el inserto de filtro.
- Limpiar la caja del filtro.

- Insertar un nuevo cartucho filtrante.

- Sustituir el anillo obturador en la caja
del filtro.

- Atornillar a mano la caja del filtro en
forma floja y apretar con una llave.

- Iniciar la marcha de pruebay controlar
el filtro en cuanto a su hermeticidad.

En cada cambio del cartucho filtrante
debe renovarse asimismo el anillo obtu-
rador.

El marcaje rojo en el indicador de man-
tenimiento (A) es repuesto automética-
mente a verde después de cambiar el
elemento de filtro.

AA®

Hochdr.bmp

F6.25



F6.26

Transmision de toma de fuerza de
bomba (4)

- Controlar el nivel de aceite en la mi-
rilla (A) (al costado en la caja del en-
granaje).

El nivel de aceite debe alcanzar hasta la
mitad de la mirilla.

Para rellenar aceite:

- Desenroscar el tornillo de llenado (B).

- Llenar aceite en la abertura de llenado
hasta alcanzar el nivel necesario en la
mirilla (A).

- Volver a enroscar el tornillo de llenado

(B).

iCuidar de la limpieza!

Cambio de aceite:

El cambio de aceite debe efectuarse en
estado caliente por el servicio

- Cerrar la caperuza de cierre del punto
de purga de aceite (C) y abrirla hacia
la manguera que va incluida en el ac-
cesorio.

- Colocar el extremo de la manguera en
el depésito colector.

- Abrir el grifo de cierre con una llave y
permitir la purga completa del aceite.

- Cerrar la valvula de cierre, desmontar
la manguera y volver a enroscar la ca-
peruza de cierre.

- Llenar aceite de la calidad especifica-
daen la abertura de llenado del engra-
naje (B) hasta que el nivel del aceite
llegue hasta la mitad de la mirilla (A).

AA®

PVG2.wmf/PVG_Glas.wmf/Ablass_F182.wmf
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Tubos flexibles hidraulicos (5)

- Controlar especificamente el estado
de los tubos flexibles hidraulicos.

- Cambiar inmediatamente las mangue-
ras danadas.

i Las mangueras sobreenvejecidas se
ponen porosas y pueden romperse !
iPeligro de accidente!

Un nimero estampado en la atornilladu-
ra de las mangueras hidraulicas informa
sobre la fecha de fabricacion (A) y la
presién maxima admisible (B) para esta
manguera.

Nunca montar mangueras sobrepuestas
y observar la presién admisible.

DHH 09/00 225BAR )

PVG2.wmf
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Filtro de corriente secundaria (6)

Cambiar el elemento de filtro:

Soltar la atornilladura de la tapa (A),
abrir luego brevemente la valvula de
cierre para bajar el nivel de aceite en
el filtro y volver a cerrar entonces
nuevamente la valvula de cierre.

Recambiar el elemento filtrante (B) y
el anillo de junta (C):

- Girar el elemento filtrante con ayuda
de las cintas portantes brevemente
en sentido de las agujas del reloj,
levantandolo a la vez un poco.

- Esperar brevemente hasta que haya
escapado el aceite hacia abajo,
guitando sélo entonces el elemento
filtrante.

Controlar la entrada y la salida en la

caja del filtro (D).

Segun sea necesario, rellenar aceite

hidraulico en la caja del filtro y cerrar

la tapa.

Desairear el sistema de combustible.

iNo quitar la envoltura de carton del ele-
mento filtrante! jSe trata de una parte
del filtro!

AA®

Nebenstrohm.wmf
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F 7.7 Mantenimiento - mecanismo de tras-
lacion

1 Mantenimiento - mecanismo de traslacién

Fr7.71



1.1 Intervalos de mantenimiento

Intervalo
9o
-8 &
. g S @
3 g o Punto de mantenimiento Indicacién
S B O WMo | 9 c
—| (| O ol =~ o
ol © w
S
&2
‘»
q - Tensiéon de cadena - Controlar
1
gl - Tension de cadena - Ajustar
- Engranaje planetario -
a Controlar el nivel de aceite
2 a’ Engranaje planetario -
Echar aceite
q - Engranaje planetario -
Cambiar aceite

Mantenimiento

Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial

F7.72
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1.2

Puntos de mantenimiento

Tension de cadena (1)

Controlar la tensién de cadena: A
Las cadenas tensadas muy sueltas pue-

den salir de su guia en rodillos, rueda
motriz y rueda guia, aumentando con ello el desgaste.

Las cadenas muy tensas aumentan el desgaste de los cojinetes de rueda guia y del
accionamiento asi como el desgaste de pernos y casquillos de la cadena.

Controlar la tensién de cadena:

N0

- Latensién de cadena es ajustada con
los tensores de grasa. Los empalmes
de llenado (A) se hallan a la izquierda
y ala derecha en el bastidor del meca-
nismo de traslacion.

- Desatornillar los tornillos (B).
- Quitar la tapa (B).
- Atornillar el cabezal para racor plano

(caja de herramientas) en la engrasa-
dora.

- Prensar con la engrasadora tanta gra-
sa en el cilindro de tension de cadena
hasta que la grasa comience a salir en
la valvula de sobrepresion.

- Volver a montar la tapa.

DF145C_CS.wmf/Deckel.tif ‘%

Mover la terminadora hacia adelante y
atras a fin de controlar el ajuste correcto.
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Engranaje planetario (2)

- Para el control del nivel de aceite
desatornillar el tornillo de control (A).

En caso de un nivel de aceite correcto,
el nivel de aceite llega hasta el borde in-
ferior del taladro de control o bien sale
un poco de aceite de la abertura.

Para rellenar aceite:

- Desatornillar el tornillo de llenado (A).

- Eneltaladro de llenado en (A) rellenar
el aceite especificado hasta que el ni-
vel de aceite alcance el borde inferior
del taladro de llenado.

- Volver a atornillar el tornillo de llenado

(A).

Cambio de aceite:

El cambio de aceite debe efectuarse en
estado caliente por el servicio.

Cuidar de que no entren en el reductor
polvo u otros cuerpos ajenos.

- Girar el engranaje hasta que la marca

AA®

Gear.bmp

"oil max” esté en posicion horizontal, estando el tornillo de purga (B) abajo.
- Desatornillar el tornillo de purga (B) y el tornillo de llenado (A) y purgar aceite.
- Controlar las juntas de ambos tornillos, reemplazandolas en caso dado.
- Volver a atornillar el tornillo de purga (B).

- Llenar el nuevo aceite a través de la abertura de llenado hasta alcanzar la marca

“oil max”.
- Atornillar el tornillo de llenado (A).
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Mantenimiento - sistema eléctrico

1
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1.1 Intervalos de mantenimiento

Intervalo
i)
IR
¥ Sl c|l o .. . .
o) olo o g S 3 Punto de mantenimiento Indicacion
A o o O
S B O W o~ c
—| N| O o =~ )
o2 0
o 8 o)
i I E
k)
Controlar el nivel de relleno del aci-
a do de la bateria
1 .
g Rellenar agua destilada
q Engrasar los polos de la bateria
Mantenimiento q
Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial g

F8.62
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Intervalo
fe)
©
; i
[72] . . .,
o olo 22 8 8 Punto de mantenimiento Indicacion
o ol 8 Bl 99 s e
0 g9 9 s
—0g o
0
(O]
=
B
Generador véase tam-
Vigilancia del aislamiento de la ins- bién las ins-
q talacion eléctrica trucciones de
Comprobada en cuanto a su fun- |servicio de la
cion regla
Generador
Control visual en cuanto a sucie-
dad o dafio (0)
a Controlar las aberturas de aire frio
en cuanto a suciedad y atasca-
miento, limpiandolas en caso dado
Generador
Verificar los rodamientos a bolas
q H n T+ n - (O)
mediante "prueba auditiva”, recam
5 biandolos en caso de necesidad
Generador (0)
9 9 Recambiar el rodamiento de bolas
Generador
Controlar las correas motrices (O)
q ~ - 7 1(o)
en cuanto a dafos, recambiando
los si fuera necesario
(o)
Generador iSolo en la
q Correas motrices (O) - controlar la | version con
tensién, en caso dado ajustar. correa trape-
zoidal!
Generador
q Recambiar (O) las correas motri- |(O)
ces
Mantenimiento q
Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial g
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Mantenimiento

Mantenimiento durante el periodo de funcionamiento inicial
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1.2

Puntos de mantenimiento

Baterias (1)

Mantenimiento de las baterias

Las baterias estan rellenadas con la
cantidad correcta de acido desde fabri-
ca. El nivel de liquido deberia alcanzar
el marcaje superior. {En caso de necesi-
dad, rellenar solamente con agua desti-
lada!

Los terminales de polos deben estar li-
bres de 6xido y deben estar protegidos
con una grasa especial para baterias.

Al desmontar las baterias, separar pri-
mero siempre el polo negativo y cuidar
de que los polos de la bateria no sean
cortocircuitados.

Batt_DF135P.bmp
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Generador (2)

Vigilancia del aislamiento de la instalacién eléctrica

La prueba de aislamiento debe realizar-
se con la maquina en funcionamiento y
con cajas de enchufe activadas.

- Conectar la instalacion eléctrica me-
diante interruptor (1), encendiéndose
la lAmpara de control (2).

- Accionar la tecla de comprobacién (3)
- debiendo encenderse la indicaciéon
"Falla de aislamiento".

- Accionar la tecla de borrado (4) - Se
apaga la indicacioén de la falla de ais-
lamiento.

Sila prueba es exitosa puede trabajarse
con la instalacion eléctrica, pudiendo
aprovecharse los consumidores exter-
nos.

Sin embargo, si la lampara de sefaliza-
cion "Falla de aislamiento” indica un
error ya antes de accionar la tecla de
comprobacién, no puede trabajarse ni
con la instalacion eléctrica ni tampoco

con medios de servicio externos y conectados. En caso de una falla del aislamiento,

=
=
—

)

B,

230 v”ggooooug 0

©

100

@ o\@ @

& &

U u@

Schalt_230V.wmf/230V.wmf

se desconecta automaticamente la corriente a las cajas de enchufe.

Si en la simulacién no se indica falla alguna, no debe trabajarse con la instalacion

eléctrica.

En caso de fallas, la instalacion eléctrica debe ser comprobada y/o reparada por un
electricista. Solo después puede volver a trabajar con ésta y con los medios de ser-

vicio.

Peligro por tension eléctrica

La instalacién eléctricaencierra, en caso de incumplimiento de las previsiones
de seguridad y de prescripciones de seguridad, el peligro de golpes eléctricos.

iPeligro de muerte!

iLos trabajos de mantenimiento y de reparacién en la instalacion eléctrica sélo

deben ser efectuados por un electricista!

F_8.6_01_ES.fm 6-20
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Comprobar / recambiar el rodamiento
de bolas

Para este fin debe ponerse en contacto
con su servicio técnico para la termina-
dora de firmes. jEste le dara las instruc-
ciones de como proceder!

F867
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Correas de accionamiento (correa trapezoidal)

Comprobar latension de la correa

La tension de cada correa individual
debe verificarse con un medidor de ten-
sion previa. ——

ALUTOMGTIVE K.
(&L0) NELT

Tension prescrita:

- en el primer montaje: 550N

- después del tiempo de marcha inicial /
Intervalo de mantenimiento: 400N

Riemensp.tif

iVea las instrucciones de su medidor de
tension previa para avisos acerca de la comprobacién de la tension!

iPuede pedir un medidor de tension previa bajo el nimero de articulo 532.000.45!

Ajustar la tension de correa

- Destornillar los cuatro tornillos de su-
jecion (A) del carro del generador

- Destornillar las contratuercas (B) en el
dispositivo tensor.

- Ajustar con los tornillos de ajuste (C)
la tensién de correa requerida.

- Volver a apretar las contratuercas (B)
y los tornillos de sujecion (A).

iEn el rodillo tensor (D) no deben efec-
tuarse trabajos de ajuste!

Recambiar las correas

Generator_spann_115.wmf

- Reducir la tensiéon de la correa en el

dispositivo de ajuste hasta que las correas pueda retirarse de las poleas.
- Colocar correas nuevas, volviendo a ajustar la tension.

iRecambiar las correas siempre por juego!

F_8.6_01_ES.fm 8-20
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Correas motrices (correas dentadas)

Recambiar las correas

- Aflojar ambas contratuercas (A) del
tensor.

- Abrir girando el tensor (B) hasta que
pueda recambiar la correa (C).

Pretensar la correa que acaba de colo-
car mediante el tensor (B).

- Comprobar / ajustar la tension de cor-
rea:

Riemenspann.jpg
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Comprobar / ajustar la tensién de correa

La tension de la correa dentada debe
verificarse y ajustarse sélo después de
un cambio de la correa.

- Ajustar la tension de la correa por me-
dio de un aparato de comprobacion de
tension previa.

Valores prescritos de tension de correa:

- Generador 17KVA:
- Fuerza de flexion min.: 101,4N
- Fuerza de flexion max.: 110,6N
- Flexién de la correa: aprox. 9,9mm

- Generador 20KVA:
- Fuerza de flexion min.: 72,4N
- Fuerza de flexion max.: 79,0N
- Flexién de la correa: aprox. 5,4mm

- Generador 28KVA:
- Fuerza de flexion min.: 92,2N
- Fuerza de flexion max.: 100,5N
- Flexién de la correa: aprox. 5,4mm

Ajustar en caso dado la tension de
correa:

- Ajustar la correa, mediante el tensor
(B), en cuanto a los valores correctos.

- Volver a apretar ambas contratuercas

(A).

Otros avisos sobre la comprobacion de
la tension en las instrucciones de su
aparato de comprobacién de tension
previa.

iPuede pedir un medidor de tension pre-
via como pieza de repuesto Dynapac!
Numero de articulo a demanda.

F 8.6 10

Flexién

(Lea desde abajo ;
hacia arriba)

Anillos de goma »
Flexion

Desvio
(Lea desde abajo
hacia arriba)

E Flexion de la correa

Lea el valor indicado exactamente debajo del anillo. Antes

de emplear nuevamente el detector de tension, empuije el
anillo nuevamente hacia abajo.

Riemenspann.jpg

Riemenspann.jpg

F_8.6_01_ES.fm 10-20



Fusibles eléctricos (3)

Version de la maquina: Sistema eléctrico convencional
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Fuses_635_konv.eps

F_8.6_01_ES.fm 11-20

A Fusibles principales
B Fusibles en la caja de bornes
C Relés en la caja de bornes

Fusibles principales (A)

F A
3.1 | Alumbrado motor de combustion 50
3.2 | Alumbrado motor de combustion (O) 50

F8.611




Fusibles en la caja de bornes (B)
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F. A
5.1 Unidad de traccién 15
5.2 Unidad de traccién 1
5.3 Regulacion de temperatura, calefaccion eléctrica 10
5.4 | Calefaccion de gas (O) 10
55 Cajas de enchufe empotrables 10
5.6 Cajas de enchufe empotrables 10
5.7 Cajas de enchufe empotrables 10
5.8 Cajas de enchufe empotrables 10
5.9 | Arranque del motor 10
41.1 | Regulacion del motor 30
4.21 | Regulacion del motor 1
44 Unidad de traccién 1
51 Instalacién de rociado 3
52 Instalacion de rociado de emulsion 3
53 Bomba de carga de gaséleo 5
54 Lampara omnidireccional 3
55 Alumbrado techo de fibras de vidrio 10
59 Faros de trabajo (O) 15
82 Filtro de particulas (O) 3
83 Instalacién de aspiracion (O) 3
84 Calefaccion de asiento 10
85 Limpiaparabrisas 7,5
86 Reserva 10
96 Escala de altura 10

F 8.6 12
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Relés en la caja de bornes (C)
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K

11 Regulacion del numero de revoluciones de motor
15 Arranque del motor
18.1 | Avisador intermitente de regla, izquierda
18.2 | Avisador intermitente de regla, derecha
42 Unidad de traccion

44 Elevacion de redensificador

74 Funcion de regla

75 Funcion de regla

83 Regulacion del motor

88 Parada suplementaria de emergencia
94 Motor de combustion

145 | Regulacion del motor

F 8.6 13



Fusibles en la consola de mando

Bedienpult_konv_Kette_635_2/Fusel.tif/Fuse.omp

oI °

CECRONORONORUNG)

®)g :

D@®B®EOGO©®

Portafusibles (A)

No. F. A
Arranque de motor, enclavamiento de encendido,
1. 1.1 parada de emergencia, nimero de revoluciones de 5
ralenti, avisador de marcha atras
5 12 Relé de enclavamiento, relé Bat 15+, dispositivos de 3
' ' vigilancia
3. 1.3 Nivelacion, parada de regla 5
4, 1.4 Rejilla, tornillo sinfin - derecha 5
5. 1.5 Rejilla, tornillo sinfin - izquierda 5
6. 1.6 | Apisonadora, vibracién 3
Cajas de carga, elevar/bajar la regla, entrada/salida
7 17 de regla, alimentacion de corriente de regla, elevacion 10
' ' de redensificador (O), desplazamiento de cabina (O),
elevar/bajar tornillo sinfin (O)
8. 1.8 Parada de emergencia 7.5
Portafusibles (B)
No. F. A
1. 2.1 libre
2. 2.2 Bocina 3
3. 2.3 Perfil de techo (O) 7,5
4, 2.4 Luz de carretera izqueirda/derecha (O) 7,5
5. 2.5 Luz de cruce derecha 3
6. 2.6 Luz de cruce izquierda 3
7. 2.7 Luz de estacionamiento derecha (O) 3
8 28 Luz de estacionamiento izquierda, alumbrado del 3
' ' panel de instrumentos, alumbrado de instrumentos

F 8.6 14
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Relés en la consola de mando

Bedienpult_konv_Kette_635_Fuse3.wmf

Relé
K
12 Rejilla/tornillo sin in - izquierda
13 Rejilla/tornillo sinfin - derecha
17 Funciones de regla
31 Parada de emergencia (VB805/1105, EB50,75)
33 Paro del motor
80 Relé temporizador rev. Tornillo sinfin izquierda
81 Relé temporizador rev. Tornillo sinfin derecha
149.1 | Conmutacién de pref., entrada/salida de regla, derecha
149.2 | Conmutacién de pref., entrada/salida de regla, izquierda

F 8.6 15




Version de la maquina: Sistema eléctrico PLC

Caja de bornes

=
=Y,

b
|
akli ¢
5 s
A Fusibles principales
B Fusibles en la caja de bornes
C Relés en la caja de bornes
Fusibles principales (A)
F A
3.1 | Alumbrado motor de combustion 50
3.2 | Alumbrado motor de combustion (O) 50

F 8.6 16
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Fusibles en la caja de bornes
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F. A

5.1 Mecanismo de traslacion, direccion automéatica 15
5.2 Unidad de traccion 1

5.3 Regulacion de temperatura, calefaccion eléctrica 7.5
5.4 | Calefaccion de gas, abastecimiento de corriente regla 10
55 Cajas de enchufe empotrables 10
5.6 Cajas de enchufe empotrables 10
5.7 Cajas de enchufe empotrables 10
5.8 Cajas de enchufe empotrables 10
5.9 | Arranque del motor 10
7.1 Slave A51 5

7.2 Slave A52 5

7.3 Slave A53 5

7.4 Slave A54 5

7.5 Slave A55 5

7.6 Slave A56 (funciones adicionales) 5
41.1 | Abastecimiento de corriente electronica del motor 30
41.1 | Abastecimiento de corriente interface 1

44 Alimentacion de corriente Traccion 1

F 8.6 17



F. A
51 Instalacién de rociado 3
52 Instalacién de rociado de emulsion 3
53 Bomba de carga de gaséleo 5
54 Lampara omnidireccional 3
55 Alumbrado techo de fibras de vidrio 10
59 Faros de trabajo (O) 15
80 Alimentacion de corriente Master A1 5
82 Filtro de particulas (O) 3
83 Instalacién de absorcion (O) 3
84 Calefaccion de asiento 10
85 Limpiaparabrisas 7,5
86 Reserva, alumbrado de compartimiento del motor 10
88 Alimentacion de corriente Master A1 7,5
96 Escala de altura iluminada 10

F 8.6 18
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Relés en la caja de bornes (C)
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K
15 Arranque del motor
30 Bocina

42 Unidad de tracciéon

a7 Bloqueo de arranque

49 Avisador de marcha atras

94 Alimentacién de corriente borne 15

145 | Regulacion del motor

F 8.6 19



Fusibles en la consola de mando
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Bedienpult_SPS_Kette_635_2/Fusel.tif/Fuse.bmp

Portafusibles (A)

No. F A
1. 1.1 Parada de emergencia 5
5 1.9 Dispositivos de vigilancia, relé Bat 15+,, 5

Sensores de motor
3. 1.3 | Abastecimiento de corriente display 3

4, 1.4 | Alimentacién de corriente teclado 3
5. 1.5 libre
6. 1.6 libre
7 17 Alimentacién de corriente regla, desplazamiento de 5

cabina (O)
8. 1.8 libre
Potafusibles (B)

No. F. A
1. 2.1 libre
2. 2.2 Bocina, avisador de marcha atras 3
3. 2.3 Limpiarparabrisas (O), ajuste de perfil de techo 7,5
4, 2.4 Luz de carretera izquierda/derecha 7,5
5. 2.5 Lampara de trabajo adelante derecha 3
6. 2.6 Lampara de trabajo adelante izquierda 3
7. 2.7 | Luz de posicién derecha 3
3. 28 Luz de es:tacionamiento izquierda, alu_mbrado del 3

panel de instrumentos, alumbrado de instrumentos

F 8.6 20
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F 9.0 Mantenimiento -puntos de engrase

1

Mantenimiento - puntos de engrase

iLas informaciones relacionadas con los lugares de lubricacion de las diferentes uni-
dades estan contempladas en las descripciones especificas de mantenimiento y so-
bre estos se debe informar aqui!

En caso de utilizar unidad central de engrase (O) el numero de puntos de engrase
puede diferir de los datos que figuran en la descripcion.

F9.01




1.1 Periodos de mantenimiento

Intervalo
(3]
g 2 9
cl © E
[¢D)
' g 9 & .
3 o -8 O Puntos de mantenimiento Notas
L o9 38R 38 3 s 2
| O c
— ON| O o © O
I
-~ o 9
[¢D)
o - S
83 =
— 8 )
[q\]
- Controlar el nivel de llenado del
a i (o)
depdsito de grasas
qg| - Llenar el depdsito de grasas (o)
- Purgar la unidad central de en-
. q J ()
grase
- Controlar la valvula limitadora
o] de > (o)
presiéon
- Controlar el flujo de la grasa al
a consumidor J ) (©)
2 q - Cojinetes
Mantenimiento q
Mantenimiento durante el rodaje g

F9.02
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1.2

-

R

3

Puntos de mantenimiento.

Unidad central de engrase (1)

iPeligro de lesién!

iEn caso de la bomba en funcionamien-
to no introducir la mano en el depdsito!

iEl sistema central de engrase solo se
puede hacer funcionar con la valvula de
seguridad montada!

Handverl.jpg/Gefahr.jpg

iDurante el funcionamiento no realizar
trabajos de mantenimiento en la valvula de sobre presion!

iLa grasa saliente puede causar heridas, dado que la instalacion trabaja en alta pre-
sion!

iCercionarse de que durante los trabajos no se pueda echar andar el motor diesel!

iTomar en consideracion las prescripciones de seguridad referentes al tratamiento
de las instalaciones hidraulicas.

iDurante los trabajos realizados en el sistema central de engrase cuide la limpieza
de alto grado!

Los puntos de engrase de las siguientes
unidades pueden ser provistas automa-
ticamente con grasa a través del siste-
ma central de engrase:

- Rejilla
- Tornillo sinfin
- Direccidn, ejes (terminadora a ruedas)

Lincoln3.jpg
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Unidad central de engrase
Controlar el nivel de llenado

A\ Eldeposito de grasas siempre debe es-
tar lleno para evitar que el sistema
JLrabaje en seco”y se asegure el engra-
se adecuado de los puntos de engrase y
asi no se tenga que realizar el purgado
gue requiere tiempo.

- Mantener siempre el nivel de llenado
por encima de la sefal ,MIN* del de-
posito (a).

Lincoln3.jpg/Lincoln4.jpg

Llenar el depdsito de grasas

Lincoln3.jpg/Grease2.wmf/Greasegun.wmf

- Parael llenado en el depdésito de engrase (a) se dispone de una boquilla de engra-
se (b).

- Conectar la prensa de engrase adjuntado a la maquina en la boquilla de llenado
(b) y llenar el depésito de grasas hasta la sefial MAX.

A Encasode que se vacie totalmente el depésito de grasas la bomba funcionara al me-
nos porl0 minutos, después de llenado, hasta que vuelve alcanzar su capacidad to-
tal.

F9.04
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Purgar la unidad central de engrase

Se hace necesario la purga del sistema
de engrase si funciond la unidad central
de engrase con el depdsito de grasas
vacio.

- Aflojar el conducto principal (a) de la
bomba de engrase en el distribuidor
(b).

- Poner en marcha de nuevo la unidad
central de engrase con el depdsito
de engrase (c) lleno.

- Dejar funcionar la bomba hasta que
del conducto anteriormente aflojada
empieza a salir grasa.

- Fijar de nuevo el conducto principal
(a) en el distribuidor.

- Quitar en el distribuidor todos los conductos distribuidores (d).

Lincoln3.jpg/Lincoln4.jpg

- Acoplar nuevamente todos los conductos distribuidores cuando de ellas salga la

grasa.

- Controlar la estanqueidad de todas las conexiones y de los conductos.

Controlar la valvula de limitacion

En el caso de que en la valvula limitado-
ra de presion saliera grasa, ello significa
averia del sistema.

Los consumidores no reciben suficiente
grasa.

- Uno detras de la otra desmontar los
conductos distribuidores que condu-
cen desde el distribuidor a los con-
sumidores.

- En caso de que de alguno de los
conductos distribuidores (b) des-
montados salga grasa bajo presion,
entonces en ese circuito de engrase
se debe buscar el tamponamiento
gue condujo a la conexién de la val-
vula limitadora de presién.

- Después de eliminar la averia y co-
nectados todos los conductos, una
vez mas controlar que en la valvula
limitadora de presion no sale nueva-
mente grasa.

- Controlar la estanqueidad de todas
las conexiones y de los conductos.

Lincoln3.jpg/Lincoln4.jpg/Lincoln5.jpg
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Controle el flujo delagrasaen el con-
sumidor

Controlar la continuidad de todas las ca-
denas de engrase en los consumidores.

- Desmontar el conducto de engrase
(a) y montar una boquilla de engrase
normal (b).

- Conectar la prensa de engrase (c)
adjuntado a la maquina a la boquilla
de engrase (b).

- Bombear la prensa de engrase has-
ta que se observe la salida de la gra-
sa.

- En caso necesario eliminar los fallos
del flujo de la grasa.

- Ensamblar nuevamente el conducto
de engrase.

Lincoln6.jpg/Lincoln8.jpg/Greasegun.wmf

- Controlar la estanqueidad de todas las conexiones y de los conductos.

F 9.0 _01_ES.fm 6-8
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Cojinetes (2)

En los asientos de los cojinetes del cilin-
dro hidraulico (abajo y arriba) se en-
cuentra una boquilla de engrase (a).

Zylinder.bmp
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F 10.0 Verificaciones, paro ....

Verificaciones, controles, limpieza, paro

1
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1.1 Periodos de mantenimiento

Intervalo
8 .
2 e 2
o O
¥ £ 8 3 .
o T © O Puntos de mantenimiento Notas
92988338353 ¢
W3 & b g g <
G © o
-~ O $
SIEE
O o .—
A O n
(QV
1 g - Verificacion visual general
2 q q - Verificacion por un experto
3 q| - Limpieza
- Conservacion de la terminadora
4 q .
de firmes

Mantenimiento

Mantenimiento durante el rodaje

F10.02
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Verificacion visual general

Pertenece a la practica diaria el recorrer el entorno de la terminadora controlando los
siguientes:

- Si hay dafios en la piezas o en los elementos de operacion.
- Si hay filtraciones en el motor, en la hidraulica, en la caja cambio, etc.
- Todos los puntos de fijacién (rejilla, tornillo sinfin, regla) estan en orden.

El fallo detectado debe ser reparado de inmediato para evitar dafos, riesgo de acci-
dente o la contaminacion del medio ambiente.

Verificacion por un experto

Se deben hacer revisar la terminadora, la regla y las instalaciones opcionales a gas
o eléctricas

- segun necesidad (acorde a las circunstancias de uso y de las condiciones de

servicio),
- pero al menos una vez al afo, para que su estado de funcionamiento sea seguro.

F10.03



4 Limpieza

- Limpiar todas las piezas que entren en contacto con el material de pavimentacion.

- Rociar las piezas contaminadas con la instalacion rociador de material desmol-
deante (O).

m Antes de los trabajos de limpieza con maquina eyectora de chorro a vapor todos los
cojinetes deben ser untados con grasa, segun prescripcion.

- Después de pavimentacion con mezclas minerales, concreto fino, etc., la maquina
debe ser limpiada con agua.

m iNo rociar agua sobre los cojinetes, pie-
zas eléctricas o electrénicas!

- Eliminar los restos del material de pa-
vimentacion.

Después de las labores de limpieza con maquina eyectora de chorro a vapor todos
los cojinetes deben ser untados con grasa, segun prescripcion.

3

f iPeligro de deslizamiento! jCuidar la lim-
pieza de las pasarelas y de los pelda-
flos, que queden limpios de grasa y
aceite!

F10.04

F_10.0_01_ES.fm. 4-6



F_10.0_01_ES.fm.5-6

5.1

5.2

5.3

Conservacioén de la terminadora de firmes

en periodo sin uso hasta 6 meses

- Parar la maquina de forma que esté protegido de la fuerte radiaciéon solar, del vien-
to, de la humedad y de la congelacion.

- Todos los sitios de lubricacion untarlo debidamente con grasa, en caso dado utili-
zar la unidad de engrase central opcional.

- Ejecutar el cambio de aceite del motor diesel.
- Cerrar herméticamente el atenuador de sonido del tubo de escape.

- Desmontar las baterias, cargarlos y guardarlos en temperatura ambiental en un lo-
cal con buena ventilacion.

Cargar las baterias desmontadas cada 2 meses.

- Todas las superficies metalicas brillantes, p.e. émbolos del cilindro hidraulico, de-
ben ser protegidos contra la corrosion con material adecuado.

- En caso que no se pueda parar la maquina en un local cerrado o en un lugar cu-
bierto, se deberéa tapar con una lona adecuada. En todos los casos cerrar hermé-
ticamente todas las aperturas de entrada y salida de aire con folio y cinta adhesivo.

Periodo sin uso entre 6 meses y 1 afio

- Realizar las medidas descritas en la parte ,Periodo sin uso hasta 6 meses”.

- Después de bajar el aceite del motor, llenar el motor con un aceite de conservacion
autorizado por el fabricante del motor.

Puesta en funcionamiento repetido

- Realizar lo contrario de lo descrito en la parte , Tiempo sin de explotacion®.
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F 11.2 Combustibles y lubricantes

3

Combustibles y lubricantes

Sdlo utilizar los lubricantes especificados o lubricantes de igual calidad de marcas

conocidas.

Sdlo utilizar recipientes que estén limpios fuera y dentro para rellenarlos con aceite
0 combustible.

Observar las cantidades de llenado (véase el apartado ,Cantidades de llenado").

Niveles erroneos de aceite o lubricantes fomentan el rapido desgaste y fallo de la ma-

quina.

En principio, jlos aceites sintéticos no deben mezclarse con aceites minerales!

BP Esso Total Fina Mobil Renault Shell Wisura
(Total)
BP Grasa de ESSO . SHEL.L
Grasa uso multiple | Grasa mul- Total Mobilux2 Grasa Alvania Retinax A
P - Multis EP 2 Mobiplex 47 multiuso Grasa EP
L2 tiuso
(LF) 2
Aceite del motor Ver Instrucciones de servicio de motor.
En la fabrica se ha llenado Shell Rimula Super-FE 10 W 40 .
Aceite hidrau- Véase (véase la seccion 1.1)
lico Shell Tellus Qil 46 viene rellenado desde fabrica.
Aceite para BP Multi ESSO Total EP 90 MOBIL Tranself SS;:::E)I(_LG
engranajes 90 EP SAE 90 GP 90 GX 90 EP 90 80 W - 90
MOBIL Chevron
Enlzrpgol SEpirStaon Total Carter Molgggear NL Gear SHELL ggfggg'r
Aceite para
o ran‘;.es 500 | GR-XP220 |  EP 220 EP 220 Mobil-gear Cor;gg””d Omala 220 220
grana SHC 220
En fabrica se llena con Optimol Optigear 220.
. ESSO SHELL
Aceite para )
enaranaies 460 Glycolube Tivela
granaj 460 460
Agua dest.
Gasodleo
. BP Liquido de
?cjil(tji ?jeef:;r;% Liquido de frenosde Total HB F 4 ELF
q frenos azul disco ATE

Liquido
refrigerante

Liquido refrigerante (anticongelante con proteccion anticorrosiva)
AGIP Antifreeze Spezial 956.99.58.15
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1.1  Aceite hidraulico
Aceites hidraulicos preferidos:

a) Liquido hidraulico sintético a base de ésteres, HEES

Fabricante ISO Clase de viscosidad VG 46
Shell Naturelle HF-E46
Panolin HLP SYNTH 46
Esso HE 46
Total Fina EIf Total Biohydran SE 46

b) Liquidos de presién de aceite mineral

Fabricante ISO Clase de viscosidad VG 46
Shell Tellus Qil 46
Total Fina EIf Total Azolla ZS 46

m iAl transformar los liquidos de presién de aceite mineral a liquidos de presién degra-
dables, por favor pdngase en contaco con nuestro departamento de asesoramiento
en la fabrica!

A Solo utilizar recipientes que estéen limpios fuera y dentro para rellenarlos con aceite
0 combustible.
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Cantidades de relleno

Aceites y lubricantes Cantidad
Tanque de combustible Gasodleo 280 Litros
Tanque de aceite hidraulico Aceite hidraulico 240 Litros

Motor Diesel
(con cambio de filtro de
aceite)

Aceite del motor

Ver Instrucciones de ser-
vicio de motor

Transmision de toma de

Aceite para

fuerza de bomba engranajes 90 o Litros
Engranaje planetario Aceite para .
. L : 4 Litros
Mecanismo de traslacion engranajes 220
. . .. Aceite para .
Engranaje planetario Rejilla engranajes 220 0,5 Litros
Tornlllos_smfln de engranaje | Aceite para 05 Litros
planetario engranajes 220
Carcasa de tornillos sinfin Aceite para fin de 5,5 Litros

engranajes 460

Cojinete exterior del tornillo
sinfin

Norva HTZ

115 g (por cojinete)

Tensor de cadena Meca-
nismo de traslacién

Grasa

por 1 kg
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2 Avisos para el cambio de aceite mineral a aceite sintético / aceite sintético a
aceite mineral

2.1 Engranaje planetario Mecanismo de traslacion

m En principio, jlos aceites sintéticos no deben mezclarse con aceites minerales!

- Purgar el aceite usado completamen-
te.

A\ El cambio de aceite debe efectuarse en
estado caliente por el servicio.

- Enjuagar el grupo constructivo con el
nuevo tipo de aceite a emplear.
- Operar el mecanismo de traslaciéon
para el enjuague durante 10 minu-
tos.

- Rellenar el tipo de aceite a emplear conforme a los avisos de mantenimiento co-
rrespondientes.
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FORMACION

Dynapac.

DynNAapac

( Part of the Atlas Copco Group

Como su representante de Dynapac,
podemos ofrecerle varios programas
de formacién, tales como: mangjo,
servicioy aplicacion. LIamenos- ello
le dara alin més de su terminadora

Yy ..., Sepacomo”.

INFORMATION

El camino mas fécil para solventar un pro-
blema menor fuera en el campo, es contac-
tar con su representante Dynapac para
localizar €l problemay asesorarse. Haganos
unavisita parainformarse usted mismo so-
bre toda la gama de terminadoras Dynapac

SERVICIO

Acuda siempre a su taller Dynapac para ser-
vicio y mantenimiento. Podemos darle el me-
jor servicio aun precio justo. El taller

tambi én tiene todas | as herramientas precisas
y equipamientos especiales parallevar acabo
todo tipo de reparaciones s fueran necesa-
rios.




DynNAapac

Part of the Atlas Copco Group

No dude en"""édhtactar con su
Nosp

represent;-* telocal para
documentacmn

accesOn os ]

e \W*’“ =
informacion Sobre

todalagama
de terminadoras de firmes e

fresadoras Dynapac




