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Fig. 1 Organo di manovra

1 Indicatore del carburante

11 Spia luminosa de

18 Ampiezza - tamb.post.

2 Indicatore temperatura (rossa) 19 Contaore - tamb.post.
olio idraulico 12 Contatto segnale 20 Contaore - tamb.ant.
3 Amperometro acustico 21 Regolazione autom.
4 Contatto di avviamento 13 Vibrazione - tamburo dell'irrorazione
5 Contagiri posteriore 22 Irrorazione - tamburo
6 Comando di arresto = motore 14 Vibrazione - tamburo anteriore
7 Comando del regime anteriore 23 Irrorazione - tamburo
8 Presa per la lampada a cavo 15 Illuminazione di lavo- posteriore
9 Spia luminosa pressione ro abbaglianti/anab- 24 Comando marcia avanti
olio (verde) baglianti e retro
10 Spia luminosa della rica- 16 Illuminazione di marcia
rica (rossa) abbaglianti (anteriore)
17 Ampiezza - tamb. ant.
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PREPARATIVI PRIMA

DELLAVVIAMENTO

Punti di controllo

Fig. 2 Punti di controllo

Fig. 3 Motore

1 Astina
misuratrice

Fig. 4

1 Coperchio

2 Batteria
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Scatola della batteria

<:> Accertarsi che il serbatoio del carburante sia

pieno di nafta per motori Diesel. Il carburante
deve arrivare fino al bocchettone di riempimento.
Aver cura di non far mai funzionare il motore con
il serbatoio vuoto per evitare infiltrazioni di
aria nell'impianto. Cid pud causare difficolta

o impossibilit3d di avviamento del motore. Se si &
infiltrata aria nell'impianto, bisogna disareare
quest 'ultimo - vedere le "Istruzioni per la manu-
tenzione'.

Togliere il portello del cofano e controllare il

livello dell'olio nell'alloggio delle bielle. Il

livello deve trovarsi fra i segni dell'astina mi-
suratrice. Se il livello & vicino al segno infe-

riore — rabboccare con olio Shell Rotella TX 0il

10 W/30 oppure con olio di qualitad corrispondente
di una marca ben nota.

Non versare mai troppo olio - un quantitativo
eccessivo pud infatti danneggiare i manicotti di
guarnizione dei cuscinetti del telaio. Impiegare
un imbuto per il rabbocco - esso si trova nella
scatola degli utensili.

<:> Aprire il coperchio sovrastante la scatola della

batteria e controllare il livello del liquido
della batteria. Il livello del liquido deve esse~
re circa 10 mm. al di sopra degli elementi -
aggiungere acqua distillata se & necessario.

Riabbassare il coperchio della batteria - rimet-
tere a posto il portello del motore.
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Fig. 5 Tappetino irroratore
adagiati
1 Tirante

Fig. 6 Cilindro

1 Raschietto

Fig. 7 Serbatoio dell'acqua

1 Tubo di livello (retro del
serbatoio)
2 Tappo per il rifornimento

Fig. 8 Serbatoio olio
funziono oleodinamiche

1 Tubo di livello

Accertarsi, durante la costipazione di materiale
da massicciata, che i tappetini posteriori siano
appesi al tiranti. Accertarsi anche che i raschi-
etti siano integri e aderiscano al cilindro.

Procedendo sull'asfalto, i tappetini devono es-
sere rilasciato in basso, sul cilindro.

Controllare il livello del serbatoio posteriore
dell'acqua, mediante il tubo di livello. Se &
necessario, aggiungere acqua dal tappo grande
del serbatoio.

Usare sempre acqua pulita. Le impuritid quali
foglie, sabbia e simili otturano il filtro di
scarico oppure i tubi irroratori.

(:) Controllare il livello dell'olio nel serbatoio
delle funzioni oleodinamiche dopo aver asciugato
il tubo di livello.

Raboccare se necessario. Per quanto riguarda il
tipo e la quantiti dell'olio, vedere le istruzio-
ni per la manutenzione oppure impiegare una quali-
td corrispondente di una marca nota.

Accertarsi che 1l'articolazione snodata di sterzo
non sia bloccata. Le catene si trovano nella sca-
tola degli utensili.
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<:>Accertarsi, costipando strati di massicciata,
che i tappetini anteriori siano appesi ai tiran-
ti. Accertarsi anche che i raschietti siano inte-
gri e aderiscano al cilindro.

Procedendo sull'asfalto, 1 tappetinl devono es-
sere adagiati sul cilindro.

Fig. 9 Tappetino irroratore

1 Tirante

cessario, aggiungere acqua attraverso il tappo
1) grande del serbatoio.
& Accertarsi che il telaio non sia bloccato. Le ca-
tene si trovano nella scatola degli utensili. .

3 2 Controllare il livello nel serbatoio anteriore
DY RIADAL \~\§ 9 dell'acqua tramite il tubo di livello. Se & ne-
\\

=

Fig. 10 Serbatoio dell'acqua

1 Tubo di livello (retro del
serbatoio)
2 Tappo per il rifornimento

<:>Imvendo operare in condizioni fortemente polve-
rose, pulire il depuratore dell'aria nel modo

seguente:
° allentare il fermaglio (1)
. . e togliere il coperchio esterno (2)
Fig. 11 Depuratore dell'aria o togliere il galletto (3)
1 Fermaglio ® estrarre la cartuccia del filtro (4) e pulir-
2 Coperchio la con un getto d'aria compressa.
3 Galletto , . 2
. . ] . 0 MP .
4 Cartuccia del filtro ATTENZIONE! Pressione max ,7 MPa (7 kg/cm™)
Vedere "istruzioni per la manutenzione'.
Controllare il raccordo fra il motore e il depurato-
re dell'aria. Se si sospetta una perdita, asportare
i1 depuratore dell'aria con le parti di collegamento.
Se c'é presenza di polvere nel tubo d'aspirazione
del motore, le parti di collegamento devono essere :
controllate e, se necessario, sostituite. e’
Fig
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Fig. 13 Cruscotto
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Fig. 14 Strumenti e comandi

14 Indicatore del carburante

15 Indicatore temp. olio fun-
zioni oleodinamiche

16 Amperometro

17 Contatto d'avviamento

18 Contagiri

19 Comando di arresto - motore
(comando di emergenza)

20 Comando del regime

21 S$pia luminosa del freno
(rossa)

22 Spia luminosa dell'alter-
natore (rossa)

23 Spia luminosa pressione
olio (verde)

24 Presa per la lampada a cavo

¢

<:>Sedersi al posto di guida. Il sedile & regolabile

in avanti e indietro e deve essere collocata sul
lato destro del rullo compressore. La posizione
sinistra del sedile si deve adottare soltanto in
casi eccezionali. Accertarsi che lo schienale

non collidi coun il comando della marcia avanti e
retromarcia. Ricordare che questo comando funzio-
na anche da comando del freno di emergenza e che
deve essere quindi agevolmente accessibile.

Comando marcia avanti e retromarcia

Ampiezza = cilindro anteriore

Ampiezza — cilindro posteriore
Contatto del segnale acustico
T1luminazione di lavoro abbaglianti/
anabbaglianti (posteriori)

6 Tlluminazione di marcia abbaglianti/

anabbaglianti (anteriori)

7 Vibrazione - cilindro anteriore

8 Vibrazione - cilindro posteriore

9 Irrorazione - cilindro anteriore

10 Irrorazione - cilindro posteriore

11 Comando automatico dell'irrorazione

12 Temporizzatore — cilindro anteriore

13 Temporizzatore — cilindro posteriore

b &~ w o

Accertarsi che il comando della marcia avanti e
retromarcia (1), fig. 13, sia impostato nella
posizione neutra. Il motore pud infatti essere
avviato soltanto con il comando in questa posi-
zione.

<:>1Accertarsi che i comandi delle vibrazioni (7),

(8) siano disingaggiati.

Accertarsi che il campo d'azione del rullo com-—
pressore sia libero da ogni ostacolo.

Accertarsi anche che nessuno si trovi davanti o
dietro il rullo.compressore.
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AVVIAMENTO

14 15 17 19 20 1 Accertarsi che il comando di arresto (19) sia
interamente spinto in dentro.

2 Spingere il pulsante del comando del regime (20)
e impostare quest'ultimo su un quarto di regime.

3 Girare il contatto d'avviamento (17) nella posi-
zione "ACCESO'.

4  Accertarsi che le spie luminose (21), (22), (23)
si accendano e che gli strumenti (14), (15) fun-
zlonino. :

23 22 21

5 (Continuare la rotazione del contatto d'avviamento
Fig. 15 fino alla posizione di "AVVIAMENTO'". Non appena
il motore si & avviato, rilasciare 1l contatto
d'avviamento in modo da farlo tornare, grazie al

Se 11 segnale acustico dovesse . .. ) . -
g dispositivo di molleggiamento, alla posizione

suonare durante la marcia, ar-

restare immediatamente 11 moto- "ACCESO™. L)
re. Infatti cid puo significare Se il motore non parte subito, tentare di nuovo,

che la einghta del ventilatore ma senza prolungare 1 tentativi di avviamento

st sia rotta. Allentare 11 cavo oltre i 10 secondi. Se il motore non si avvia

della batteria. ugualmente, attendere circa 1 minuto in modo da

lasciare al motorino d'avviamento il tempo di
raffreddarsi e alla batteria di "riprendersi'.

Avviando 1l motore a temperatu-—

re rigide (sotto 1 —100C) spruz-
aare la presa dell'aria con gas

per Ll'avviamento.

Regolare il comando del regime finché& il motore
non riesca a funzionare in folle - 550-650 giri/
min. — e lasciar funzionare il motore per 5-10
minuti a seconda della temperatura dell'aria.

ATTENZIONE! Non impiegare il 7 Accertarsi che le spie luminose siano spente.

, .
g?smgigpi gUZEZZ§Z%O quando I1 rullo compressore & do?gto.di.ug dispos%tivo per
’ 1o "AVVIAMENTO NEUTRO". Cid significa che il motore

Diesel non pud essere avviato se il comando della
marcia avanti e retromarcia non si trova nella posi-
zione neutra. Quest'ultima & fissata con grande pre-
cisione e cid significa che il comando della marcia
avanti e retromarcia deve essere "spinto' sulla po-
sizione neutra perché sia possibile avviare il moto-
re.
8 Controllare lo stato dei freni e la loro capacita

frenante. Vedere le istruzioni nel manuale per la
manutenzione: "Controllo dei freni..."
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MARCIA

1 Quando il motore & caldo, tirare il comando del
regime (20), fig. 15, fino a far raggiungere al
motore 2300 giri/min. Controllare il contagiri.
L'attrito del comando si regola con 1'anel-
lo di bloccaggio.

2 Girare il volante a sinistra e a destra per con-
trollare lo sterzo.

3 Dovendo operare sull'asfalto, ingaggiare 1'impian-
to di irrorazione (9) e (10) di entrambi i cilind-
ri con 11 rispettivo interruttore. La quantita
d'acqua & regolabile individualmente per i cilind-
ri grazie al bottoni (12) e (13) posti sulle sca-
tole di regolazione. Il cilindro anteriore nel
senso di marcia lascia automaticamente una piccola
eccedenza di acqua che viene utilizzata dall'altro
cilindro. Questo equilibrio si regola con i volan-
tini (12) e (13).

Si pud anche irrorare manualmente il cilindro an-
teriore o quello posteriore scllevando il rispet-
tivo interruttore a bilanciere (9) e (10).

4 Portare cautamente il comando per la marcia avan-—
ti e retromarcia (1) in avanti o indietro a secon-

Fig. 16 Cruscotto da del senso di direzione desiderato.

1 Comando per la marcia avanti La velocitd aumenta mano a mano che si allontana
e retromarcia la leva dalla posizione neutra.

2 Ampiezza - cilindro anteriore

3 Ampiezza - cilindro posteriore

4 Contatto del segnale acustico

5 Illuminazione di lavoro abbaglianti/

anabbaglianti (posteriori)

6 Tlluminazione di marcia abbaglianti/ t
anabbaglianti (anteriori) ]

7 Vibrazioni - cilindro anteriore |

8 Vibrazioni - cilindro posteriore

9 Irrorazione - cilindro anteriore

10 Irrorazione - cilindro posteriore

11 Regolazione automatica

dell'irrorazione
12 Temporizzatore — cilindro ant.
13 Temporizzatore — cilindro post.

Vibrazione L'ampiezza dei cilindri pud essere impostata separa-
tamente con gli interruttori (2), (3), fig. 16. Am—
piezze differenziate, cio& bassa davanti e alta di
dietro o viceversa, possono essere adottate.

L'innesto e il disinnesto della vibrazione avvengono
separatamente per il cilindro anteriore e per quello
posteriore con 1 rispettivi interruttori (7), (8),
fig. 16.

ATTENZIONE! L'ampiezza non pud essere cambiata mentre
il motore delle vibrazioni & in moto. Attendere quindi
qualche secondo prima della riconversione di (2) e (3)
fig. 16.
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Il rullo compressore & dotato anche di controllo
automatico delle vibrazioni che sospende le vibrazio-
ni stesse durante le fasi di sterzo di marcia. Quando
le vibrazioni sono disingaggiate 1l comando della mar-—
cia avanti e retromarcia si trova nella posizione
neutra.

L'impostazione dell'innesto delle vibrazioni alle
diverse velocitd di marcia pud essere modificata
dopo aver tolto il portello (1), fig. 17a, e le
tacche di regolazione (1), fig. 17b, sono state re-
impostate.

Fig. l7a Stativo dello sterzo,
lato destro

1 Portello
9  Comando della marcia avanti
e retromarcia

Fig. 17b Tacche di regolazione

Frenata Normalmente, la frenata si esegue con il comando
della marcia avanti e retromarcia. La trasmissione
idrostatica frena i cilindri quando il comando viene
impostato nella posizione neutra.

Per la frenata d'emergenza, c'@ un freno a disco
nei ciascuno cambi dei cilindri che si innesta quan-
do viene estratto il comando d'arresto del motore.

Freno d'emergenza

14 15 16 17 18 20 In situazione d'emergenza, estrarre il comando d'ar-
‘ ‘ resto (19) e mantenerlo fuori finché il motore Diesel
e i1 rullo compressore non si siano arrestati.

24 23 22 2
Fig 18
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ARRESTO

STAZIONAMENTO

.Fig. 19 Blocco frena

MANUTENZIONE
QUOTIDIANA

(Al termine del turno di lavoro)

1

1 Disinnestare le vibrazioni.

2 Arrestare il rullo compressore impostando il
comando di marcia avanti e retromarcia in posi-
zione neutra. ‘

3 Spingere in dentro 1l comando del regime finche
il motore non funzioni in folle (550-650 giri/
min.). Lasciar funzionare il motore per alcuni
minuti.

4 TEstrarre il comando del regime.

5 Quando il motore si & arrestato, spingere in
dentro il comando del regime e girare il comando
d'avviamento nella posizione di "ARRESTO".

6 Abbassare — e richiudere — il coperchio al panei—
lo dei comandi.

Non parcheggiare mai il rullo compressore con il mo-
tore Diesel acceso.

Il rullo compressore & dotato di un freno di stazio-
namento che entra automaticamente in funzione quando
il motore Diesel si arresta.

Dovendo stazionare la macchina su un fondo in penden-
za, bloccare inoltre i cilindri con i blocchi frenan-—
ti.

Riempire il serbatoio del carburante con nafta
per motori Diesel. E' importante che il serbatoio
sia pieno per impedire-la formazione di condensa-
zionl acque.

Eseguire le seguenti misure di manutenzione de-
scritte nel capitolo '"Preparativi prima dell'av-~
viamento'':

e Livello del liquido nella batteria

e livello olio funzioni oleodinamiche

@ livello olio nell'alloggio delle bielle

e controllare tappetini e raschietti
Controllare che il rullo compressore non perdere
l'olio.

CC 21 0-10052-2 1t
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TRAINO

Traino Renondin Rullo compressore con cambio del cilindro Renondin.

Perché sia possibile trainare il rullo compressore
occorre prendere le seguenti misure preventive.

- Staccare i motori idraulici (1) dai cambi dei
cilindri e sospendere i motori in modo che non
possano essere danneggiati durante il traino.

-~ Togliere i tappi (3) dalla parete dell'alloggio
del freno.

- Alleggerire i freni a disco avvitando due viti

lunghe 40 mm. interamente filettate del tipo M6

Fig. 20 Camblo del cilindro nei fori dei tappi (3) finch& il freno non sia
Renondin stato liberato.

1 Motore idraulico
2 Alloggio del freno
3 Tappo

Traino Prometheus Rullo compressore con cambio del cilindro Prometheus.

- Togliere i tappi (1) dalle pareti dei freni e
liberare i freni a disco avvitando due viti
(M8x25) nei fori. Le viti fanno parte del corredo
di attrezzi del rullo compressore.

- allentare il dispositivo di bloccaggio (3) fig.
22.

- estrarre la maniglia (2) sui rulli di modello
precedente,

- girare il comando (1) sui rulli di modello pid
Fig. 21 Cambio del cilindro recente.
Prometheus

1L Tappo 2 Motore idraulico

Traino su breve percorso Il rullo compressore pud essere trainato su percor—
Renondin e Prometheus si fing a 300 metri nel modo seguente:

- lasciar funzionare il motore in folle
- allentare il dlsp051t1vo di bloccaggio (3) fig.

22.

- estrarre la manlglla (2) sui rulli di modello
precedente.

- girare il comando (1) sui rulli di modello piu
recente.

ATTENZIONE! Tl traino deve essere sempre eseguito
con una barra rigida dato che © freni del rullo
compresaore sono disingaggiati. Come alternativa
si pud ereare la controfrenata come risulta dalla

fig. 24.

1 >Modello Modello

pil recente® precedente

Fig. 22 Comando per il traino

1 Maniglia, versione piu recente
2 Maniglia, versione precedente
3 Disp. di bloccaggio
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Traino alternativo con cambio
del cilindro Renondin e Prometheus I freni possono essere liberati nel modo seguente:

Fig. 23a Valvola del freno

1 Staccare il raccordo a T presso il dado (1). Fare
attenzione a non spargere olio.

2 Estrarre la valvola di ritegno (2) dalla cassetta
degli attrezzi. Togliere i tappi di protezione
dalla valvola di ritegno e collegare quest'ulti-
ma al raccordo a "T" con entrambi i condotti dei
freni (3) anteriore e (4) posteriore. Estrarre
1'ingrassatore dalla cassetta degli attrezzi.

‘\~q(::;=iizﬁg 3 Applicare 1l'ingrassatore alla valvola di ritegno

e dare circa 50 colpi di pompa. Se i freni non
si distaccano a sufficienza, pompare ancora.

Fig. 23b Applicazione dell'in-
grassatore

Se i1 traino si svolge in discesa, 7l rullo compres-—
gsore deve essere controfrenato.

Fig. 24 Controfrenata

CC 21 0-10052-2 It 11




Renondin

Fig. 25

1 Raccordo - tubazione
del freno
2 Freno

SOLLAVAMENTO

ATTENZ TONE!

Non mettersi mail sotto 1
carichi sospesi.

Quando il traino & terminato, pulire entrambe le tu-
bazioni nel modo seguente:

l Staccare il raccordo della tubazione del freno
(1) presso 1l freno (2).

2 Togliere 1'iniettore di grasso dalla valvola di
ritegno.

3 Togliere la valvola di ritegno dalla tubazione
del freno.

4 Togliere il grasso dalla tubazione del freno es-
ponendo quest'ultimo a un getto d'aria compressa.

Soffiare dal di dietro attraverso la presa in
prossimitd dell'alloggio del freno.

5 Montare le tubazioni dei freni.
6 Avviare il motore Diesel.

7 Allentare il dado (1) e disareare l'impianto del
freni finché non ne fuoriesca olio chiaro.

Peso Kg. 6500.

Bloccare le sezioni anteriore e posteriore dello sta-
tivo con le catene reperibili nella scatola degli
utensili (ved. fig. 26).

Applicare le catene ai golfari e accertarsi che ness-
un particolare venga schiacciato durante il solleva-
mento.

Per quanto riguarda il dispositivo di sollevamento,
vedere il catalogo dei ricambi, gruppo 10.

N
N
,,)\%

Y
Y

o
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Fig. 26 Sollevamento

1 Catene reperibili nella scatola
degli utensili
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DYVYNO DL

ISTRUZIONI PER LA MANUTENZIONE
RULLO VIBRANTE CC21

E , Deutz dieselmotor F4L 912
INDICE Pag. Pag.
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Settimanalmente ........eeee.. . . b Annualmente .......cvivivnnens 16

Leggere tutte le istruzioni fornite prima di iniziare le operazioni di assistenza

E' importante che il rullo compressore venga prestata la dovuta manutenzione affinché
se ne possa ottenere un funzionamento perfetto durante lunghissimi periodi di tempo.
Seguire quindi accuratamente le istruzioni.

Avere a portare di mano anche il libretto di istruzioni della Deutz.

LUBRIFICANTI

Impiegare i lubrificanti seguenti o di qualitd corrispondente di altre marche ben no-
te. Versare sempre la quantita giusta. Sia una quantitd eccessiva sia una quantita
troppo scarsa di lubrificante possono causare il surriscaldamento con conseguente ra-
pida usura o avaria delle parti mecchaniche.

A A A A A
A

si riferiscono allo schema di manutenzione.

A base di litio con additivo EP (sapone di
piombo), dato NLGI = 2
Shell Alvania EP 2.

GRASSO

API Servizio CC/SE SAE 10W/30
Shell Rotella TX 0il 10W/30

>

OLIO PER MOTORI

DYNAPAC COFFSET B1.04 250

> > P

OLIO FUNZIONI OLEODINAMICHE

OLIO PER CAMBI

OLIO PER | DISCHI DEI FRENI

con additivo antiusura
Shell Tellus T 0il 68

SAE 90 EP

Shell Tellus 0il 22 (attenzione: soltanto nei
rulli compressori con cambio del tamburo e

freno Renondin).

Se il rullo compressore deve essere impiegato in condizioni climatiche torride o es-
tremamente rigide - mettersi in contatto con la Dynapac per ricevere raccomandazioni
supplementari riguardanti la lubrificazione.
‘ M-10052-3 1t
fis: . .
Sostitulsce
C.P.1103 . $-17122 SOLNA . SVEZIA M-10052-2 It
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- .SCHEMA DI MANUTENZIONE
/7

4 5 6

CC 21-13477-1

24 23 22 21 2019 18 17 16 15 14 13

Fig, 1 Punti di assistenza

1 Serbatoio dell'acqua 13 Motore delle vibrazioni |
2 Controllo della cinghia trapezoidale 14 Tamburo |
3 Cinghie trapezoidali 15 Cavo del contagiri :
4 Motore — sostituzione dell'olio 16 Articolazione snodata di sterzo 3
5 Filtro dell'aria 17 Martinetto di  sterzo |
6 Pompa alimentatrice,carburante 18 Filtro olio idraulico (due) :
7 Pompa d'iniezione 19 Serbatoio olio idraulico - tubo

.. 8 Motore - flange di raffredamento di livello

9 Motore — filtro dell'olio 20 Motore — astina misuratrice
10 Motore - giuoco delle valvole 21 Serbatoio del carburante
11 Filtro del carburante 22 Cambio del tamburo
12 Cambio di distribuzione 23 Alloggio del freno

24 Elemento di gomma
Pos: Misura di Assistenza 4Ved. Lubrificante
Fig.1 pag. (ved. pag. 1)

QUOTIDIANAMENTE

5 Filtro dell'aria 5

19 Tubo di livello - olio idraulico 5 C

20 I.Livello dell'olio - motore 4 B
21 Serbatoio del carburante 4

23 Controllo dei freni 4

2 CcC 21 M-10052-3 It







Pos: . . . Ved. Lubrificante
Fig . 1 Misura di Assistenza pag. (ved. pag. 1)

SETTIMANALMENTE (ogni 50 ore di funzionamento)

Tutti i punti per la manutenzione giornmaliera e inoltre

5 Filtro dell'aria 7

14 Tamburo, livello dell'olio 9 D
16 Articolazione snodata di sterzo 6 A
17 Martinetto di sterzo - sinistro 6 A
17 Martinetto di sterzo - destro 6 A
18 Filtro dell'olio idraulico - indicatore 9

22 Cambio del tamburo - tenuta dell'albero ** 6 A
22 Cambio del tamburo — livello dell'olio 6,7 . D
22 Cambio del tamburo - sostituzione dell'olio* 15 D
24 Elementi di gomma 8
MENSILMENTE (ogni 200 ore di funzionamento)

2 Controllo della cinghia trapezoidale 13

3 Cinghie trapezoidali 12

4 Motore — cambio dell'olio 9 B

6 Pompa alimentatrice ' 11

7 Pompa d'iniezione 12 B

8 Motore — flange di raffreddamento 11

9 Motore - filtro dell'olio i 10

10 Motore - giuoco delle valvole 13

12 Cambio di distribuzione - livello dell'olio 14 D
13 Motore vibrazioni - lubrificazione 15 A
15 Cavo del contagiri . 15 B
18 Filtro olio idraulico - cambio 14

22 Cambio del tamburo - livello dell'olio * 15 D
23 Alloggio del freno - cambio dell'olio ** 10 E
23 Alloggio del frenmo - drenaggio dell'olio *** 10
TRIMESTRALMENTE (ogni 500 ore di funzionamento)

22 Cambio del tamburo - sostituzione dell'olio. 15 D
SEMESTRALMENTE (ogni 1.000 ore di funzionamento)

11 Filtro del carburante - sostituzione 16

21 Serbatoio del carburante - svuotamento dell'acqua

di condensazione 16

~ Impianto di carburazione - spurgo 16
ANNUALMENTE (ogni 2.000 ore di funzionamento)

1 Serbatoio dell'acqua - pulizia 18

12 Cambio di distribuzione — cambio dell'olio 18 D
14 . Cilindro, cambio dell'olio 17 D
21 Serbatoic del carburante — pulizia 16

- Serbatoio idraulico - cambio dell'olio 17 C i
* Quando il rullo compressore & nuovo oppure & stato rimesso a nuovo.

*%k Soltanto nella versione con cambio del tamburo Renondin.
*%%*  Soltando nella versione con cambio del tamburo Prometheus.
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QOUTIDIANAMENTE

' ‘Serbatoio del carburante

Motore — livelio dell'olio

Fig. 2 Motore

1 Astina misuratrice

Controllo dei-freni

CC 21-13478-1

Accertarsi che il serbatoio sia pieno di nafta per
motori Diesel. Il carburante deve arrivare fino al
bocchettone di riempimento. Aver cura di non far
funzionare mai il motore col serbatoio vuoto perche
si possono provocare infiltrazioni d'aria nell'im-
pianto.

Togliere il portello del cofano (sul lato sinistro)
e controllare il livello dell'olio nell' allogglo
delle bielle. Il livello deve trovarsi fra i due
segni dell'astina (1). Se il livello & al di sotto
del segno inferiore, rabboccare con olio per motori
/&\ secondo il capitolo "Lubrificanti" a pag. 1 o
corrlspondente di marca ben nota. Per il rifornimento,
impiegare 1'imbuto di cui & dotata la scatola degli

utensili.

Non versare mai troppo olio per evitare danni ai ma-

nicotto di guarnizione dei cuscinetti del telaio o
ad altre parti.

In occasione del controllo del livello dell'olio nel
motore Diesel — controllare anche la catena e la
molla fra il contatto del freno e la leva del coman—
do di arresto sulla pompa d'iniezione.

11 controllo del freno si esegue nel modo seguente:

1 ‘Avviare.e far funzionare il motore Diesel a circa
1000 giri/min.

2 Estrarre il comando dell'arresto lentamente fin-
ché la spia luminosa del freno non s'accenda -
ma non a tal punto da far fermare il motore.

3 Mantenere 11 comando in questa posizione e porta-
re lentamente la leva di comando della marcia
avanti e retromarcia nella posizione di avanti o
retro. A questo punto:

° il rullo vibrante non deve muoversi
° il motore Diesel deve risuonare sotto sforzo

° si deve udire un rumore striscilante nelle val-
vole di deviazione del flusso del circuito di
marcia.

I1 freno funziona in maniera soddisfacente se i re-
quisiti sopra elencati vengono riscontrati. La cop-
pia di frenata sara allora equivalente o superiore
alla coppia di trazione.

FEseguire la prova del jfreno wra sola volta e per inon
piu a lungo di 1 minuto cirea.

CC 21 M-10052-3 It
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Serbatoio dell'olio idraulico
— livelio dell'olio

Fig. 3a Serbatoio olio
idraulico

1 Tubo di livello
2 Carter dell'aria
3 Portello

-

Fig. 3b Coperchio del serba-
toio - foro di
aerazione

Filtro dell'aria

CC 21-13481-1
Fig. 4 TFiltro dell'aria
1 Fermaglio
* 2 Coperchio
3 Galletto
4 Cartuccia del filtro

CL Ji-i3+B82-1

Fig. 5 Cartuccia del filtro

CC 21-~13479-1

CC 21-13480-1

Verificare il livello dell'olio nel serbatoio del~
1'0lio idraulico attraverso il tubo di livello, (1)
dopo aver pulito quest'ultimo.

Se necessario, rabboccare con olio per idraulismo

Per il rifornimento (2), sollevare il portello (3)
rendendo cosi visibile il tappo di riempimento (fig.
3a).

Accertarsi che il foro di areazione del tappo del
serbatoio non sia intasato. Ved. fig. 3b.

Dovendo operare in condizioni fortemente polverose,
pulire i1 filtro dell’aria nel modo seguente:

e Allentare il fermaglio (1)

e Togliere il coperchio esterno (2)

e Togliere il galletto (3)

e Estrarre la cartuccia del filtro (4) e pulirla
con un getto d'aria compressa.

Pressione max. 0,7 MPa (7 kg/em?).

Controllare il raccordo fra il motore e il depurato-
re dell'aria. Se si sospetta una perdita, asportare
il depuratore dell'aria con le parti di collegamento.
Se c'é presenza di polvere nel tubo d'aspirazione
del motore, le parti di collegamento devono essere
controllate e, se necessario, sostituite.

CC 21 M-10052-3 It







' SETTIMANALMENTE

Articolazione snodata di sterzo
. . — martinetto di sterzo

CC 21-13483-1
Fig. 6 Articolazione snodata

S di sterzo destra

I° Presa

Fig. 7 Articolazione snodata
di sterzo sinistra

1 Presa 2 " Dado

Cambi dei tamburi— guarnizione
di grasso (soltanto Renondin)

*,
3

Cambio del tamburo Renondin
— controllo del livello

i
N = W s

CC 21-13485-1

Fig. 8 Cambio del tamburo

Sterzare 1l rullo vibrante prima a sinistra e dopo a
destra - pulire bene intorno alle prese (1) e lubrifi-
care con grasso

, 5 colpi di pompa.

Verificare contemporaneamente che i dadi (2) fig. 7
siano serrati.

Pulire bene intorno alla presa (4) fig. 8, e lubri-
ficare con grasso
re in modo analogo la guarnizione di grasso del cam-
bio del tamburo anteriore e posteriore.

, 5 colpi di pompa. Lubrifica-

Mettere il rullo su un piano orizzontale.

1
2

Togliere il tappo

Togliere il tappo
con olio fino

Rimettere a posto

di livello (1).

di riempimento (3) e rabboccare
al bordo del tappo di livello.

i tappi.

Renondin
1 Tappo di livello
2 Tappo di scarico
3 Tappo di riempimento
4 Presa
6 CC 21 M-10052-3 Tt







Cambic del tamburo Prometheus
— controllo del livello

CC 21-13486-1

Fig. 9 Cambio del tamburo
Prometheus

1 Tappo di riempimento
2 Astina misuratrice
3 Tappo di scarico

Filtro dell'aria

€C 21-13487-1

Fig. 10 Filtro dell'aria

Fermaglio

Coperchio

Galletto

Cartuccia del filtro
Cartuccia interna del filtro

U W N e

CC 21-13488-1

Fig. 11 Cartuccia del filtro

1 Pulire bene intorno all'astina misuratrice (2)
ed accertarsi che il livello dell'olio raggiunga
1l segno.

2 Se & necessario, aggiungere olio.[ﬁy.

Smontare il filtro dell'aria nel modo seguente:
1 Allentare la vite (1) dell'anello di bloccaggio.

Togliere il coperchio (2).

2
3 Togliere 11 galletto (3).
4

Estrarre la cartuccia del filtro (4).

Pulire nel modo seguente:

1 Coperchio (2). Togliere la cartuccia del coper-
chio e pulire le singole parti.

Accertarsi che la cartuccia del filtro interna
(5) non sia coperta di polvere. Se cosi fosse,
cid significa che la cartuccia esterna (4) & dan-
neggiata e deve quindi essere sostituita. In alt-
ro caso, pulire la cartuccia del filtro (4) nel
modo seguente. ’

Esporre la cartuccia del filtro ad un getto di
aria compressa alla pressione massima di 0,7 MPa
(7 kg/cm?).

Dirigere il getto su e giu lungo le pieghe di
carta sul lato interno della cartuccia del filtro.
Tenere 1'ugello almenoc a 2-3 cm. di distanza dal-
la cartuccia per evitare di danneggiare la carta.

CcC 21 M-10052-3 It







/’ Verificare lo stato della cartuccia del filtro,
illuminandola internamente con una forte lampada

\\Qk‘ /// da circa 200 W. Crepe e fori risulteranno in tal
ii%gz o modo visibili come strisce o punti chiari.

Accertarsi anche che le guarnizioni siano inte-
gre.

Se la carta o le guarmizioni sono danneggiate, la
cartucceia deve essere sostituita.

CC 21-13489-1

Fig. 12 Cartuccia del filtro

F*ro sporco e oleoso Se la cartuccia del filtro & fuligginoso e oleosa,
deve essere pulita in una soluzione contenente ac-—
qua e un detersivo che non faccia schiuma, quale
per es. il "Donaldson D-1400". Immergere completa-—
mente i1 filtro nella soluzione per almeno quindici

- minuti.

Sollevare e immergere nuovamente il filtro ogni
tanto.

Sciacquare quindi il filtro in acqua pulita e farlo
asciugare all'aria aperta o sotto un flusso di aria
calda, non oltre pérd i +70°C. Non usare mai per
asciugare il filtro aria compressa o con fiamma a
gas., Non rimontare un filtro che non sia perfetta-
mente asciutto.

La cartuccia del filtro é inservibile dopo seil Lla-
vagygt.

Prima di rimontare la cartuccia del filtro, pulire
bene internamente.

Rimontare la cartuccia - ved. fig. 10.

R

Elementi di gomma e viti di ancoraggio

// Accertarsi che gli elementi di gomma non siano dan-—
(X neggiati da fenditure o da altri difetti.

Controllare anche che le viti di ancoraggio siano
serrate,

Sostituire gli elementi di gomma che abbiano fendi-
ture profonde dai 15 ai 20 mm. Se oltre il 257 de-
gli elementi sono danneggiati, si devono sostituire
tutti gli elementi.

CC 21-13490~-1
Fig. 13 Tamburoc

1 Elemento di gomma

8 CC 21 M-10052-3 It







Tamburo

— controllo del livello

Fig. 14 Tamburo

1 Tappo di riempimento/scarico

2 Tappo di livello

_ Filtro dell'olio idraulico
— lettura indicatore del filtro

A pleno regime

CC 21-13493-1

CC 21-13494-1

Fig. 15 Manometro del filtro

1 Manometro
2 Manometro

MENSILMENTE

Motore — cambio dell'olio

Fig. 16

Motore

CC 21-13495-1

1 Rifornimento d'olio

Far avanzare il rullo vibrante finché il tappo

di riempimento/scarico rispettivamente anteriore e
posteriore (1) non sia in posizione perpendicolare
all'asse del suolo, come dalla figura.

Svitare il tappo di livello (2) di circa tre giri.
Impiegare per il rabbocco 1'imbuto reperibile nel-
la cassetta degli utensili.

Se il livello & quello giusto, fuoruscira olio dal
tappo. In caso contrario, asportare il tappo (1) e
rabboccare con olio A\ fino al giusto livello.

Filtro (2) - leggere il manometro. Il valore ngn
deve superare 0,25 bar (= 7,5 pollici/hg).

Filtro (1) - leggere il manometro. Il valore non
deve superare 1 bar (= 30 pollici/hg).

Riscontrandosi valori maggiori, si deve sostituire
i1 filtro. Vedere la sostituzione del filtro del-
1'olio per idraulismo.

Mentre il motore & caldo.

1 Togliere il tappo di scarico e lascia fuoruscire.
1'olio usato in un recipiente adatto.

2 Pulire il tappo di scarico e rimetterlo a posto.

Fare il pieno con olio - 9,5 litri.

cCc 21
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Filtro dell'olio — sostituzione

Sostituire il filtro nel modo seguente:

1 Allentare il filtro con una pinza avvolgente re-
peribile nella scatola degli utensili o un altro
utensile secondo le istruzioni alla fig. 17.

2 Svitare quindi a mano il filtro.

3 Prendere una cartuccia nuova e oliare leggermente
la guarnizione di gomma.

4 Avvitare il filtro a mano finché& la guarnizione
di gomma non aderisca — serrarla quindi facendo-

A CC 21134961 la ruotare ancora di mezzo giro.
Fig. 17 Filtro dell'olio - Quando si monta il filtro dell'olio, si deve pro-
motore Diesel vare il motore per il controllo della pressione

v o
Alt., si stacca il filtro con dell’olio e della tenuta.

un cacciavite sul fondo del
f "sro.

_.,F‘.r.e,flgvﬁr:.-gaﬁm,big_d‘el,,ta,mb,u,no_-_ﬁeno,ndinVéc L

Cﬂmpio dell'olio

1 Svitare il tappo (1) e far fuoruscire 1l'olio.
2 Rimettere a posto il tappo.

3 Togliere il tappo di livello (2).

4

" Togliere il tappo di riempimento (3) e rifornire
di olio [\ fino al tappo di livello - 0,05 litri.

3
2 La sostituzione dell'olio nell'alloggio del freno
1 deve essere eseguita anche dopo ogni frenata di
emergenza.
CC 21-13491-1
Fig. 18 Cambio del tamburo
Renondin
1 Tappo di scarico
Z Tappo di livello
3 “Tappo di riempimento o
Freno — cambio dei tamburo Prometheus
D "aggio (attenzione: non /

Cemed 10 dell'olio)
4 1 Svitare il tappo di scarico (1) e drenare il
freno.

CC 21-13492-1
Fig. 19 Cambio del tamburo
Prometheus

1 Tappo di scarico

10 cC 21 M-10052-3 It







Motore — flahge di raffreddamento
— pulizia

' CC 21-13497-1
Fig. 20 Motore (sinistro)

1 Fermagli

S
r“‘ :
cc 21-13498-1

Fig. 21 Motore (destro)
1 viti di fissaggio

Pompa alimentatrice — motore Diesel

CC 21-13499-1

Fig. 22 Pompa alimentatrice

1 Vite

2  Coperchio

3 Guarnizione
4 TFiltro

1 Togliere il coperchio del cofano.
2 Togliere il portello del cofano (lato sinistro).

3 Sbloccare i fermagli (1) e asportare il carter
della conduttura dell'aria sul lato sinistro del
motore.

4 Togliere il carter dello scarico dell'aria.

5 Allontanare le viti di fissaggio (1) e asportare
la lamiera schermante.

6 Pulire accuratamente le flange di raffreddamento
con un filo metallico o, ancor meglio, con un
getto di aria compressa.-

Se si é impilegata nafta combustibile per pa puli-
zia delle flange, queste ultime devono essere
successivamente lavate con una soluzione di soda.
Dopo di eid, 11 motore deve essere lasciato
aseiugare facendolo riscaldare col proprio fun—
zionamento.

7 Rimettere a posto la lamiera e i portelli.

Togliere la vite (1). Sollevare il coperchio, la
guarnizione e il filtro.

Lavare il filtro in nafta e rimontare la pompa ali-
mentatrice,

CC 21 M-10052-3 It

11







‘Pompa d'iniezione
— controllo del livello

CC 21-13500-1
Fig. 23 Pompa d'iniezione

1 Tappo di livello
2 Tappo di riempimento
3 Tubo dell'olio di perdita

_Cinghie trapezoidale

Cinghia dell'alternatore

CC 21-13501-1
Fig. 24a Cinghie trapezoidali

1 Spia avvisatrice della
cinghia trapezoidale
Cinghia del ventilatore
Cinghia dell'alternatore

Cinghia del ventilatore

Allentare il tappo di livello di tre giri e lasciar
fuoruscire 1'eventuale eccedenza di miscela olio -

carburante.

Se & pecessario, togliere il tappo e rabboccare con
olio fino al tappo di livello. Per i rulli vi-
branti pil nuovi tenere conto che:

se manca il tubo dell'olio di perdita (3) la pompa
di iniezione & collegata all'impianto di lubrifica-
zione del motore e non & necessario effettuare il
controllo del livello dell'olio.

Verificare la tensione delle cinghie.

Una cinghia ben tesa si deve poter spingere in basso
10-15 mm. con il pollice. Modificare la tensione,

se & necessario, allentando le viti e agendo sul-
1'alternatore.

La cinghia ha sempre la giusta tensione grazie al
tendicinghia molleggiato.

€C,21 M-10052-3 It







Spia avvisatrice della cinghia

trapezoidale

Spingere il contatto e accertarsi che la tromba dia
un segnale acustico. Il contatto €& accessibile attra-
verso 1'incavo nel telaio (1) per mezzo di un accia-
vite o di uno strumento simile.

CC 21-13502-1

Fig. 24b

Motore — messa a punto del giuoco
" delle valvole S

(vedere anche il manuale di
istruzioni del motore Deutz)

Togliere il coperchio del cofano.
Allontanare le calotte delle valvole.

Mettere a punto il giuoco delle valvole mentre il
motore & freddo, nel modo seguente:

1 Applicare una chiave fissa da 36 mm. al dado
dell'albero a gomiti e far girare il motore fin-
ché entrambe le valvole (5) di un cilindro non
siano chiuse. (Le aste (3) sono allora libere
da ogni carico e possono essere fatte ruotare
agevolmente con le dita).

CC 21-13503-1 - . . N
2 Verificare con lo spessimetro che il giuoco del-

Fig. 25 Giuoco delle valvole le valvole (6) sia di 0,15 mm. sia sulla valvo-
la di aspirazione sia su quella di scarico.

1 Vite per la messa a punto

2 Dado di bloccaggio 3 Se & necessario, mettere a punto il giuoco al--

3 Asta lentando il dado di bloccaggio (2) di 1 o 2 gi-

4 Bilanciere ri. Far ruotare quindi la vite di messa a punto

5 Valvola (1) con un cacciavite finché& lo spessimetro

6 Spessimetro (0,15) possa essere estratto soltanto esercitando

una leggera forza.

4 Ripetere le stesse fasi sugli altri cilindri.

CC 21 M-10052-3 It 13
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" . Filtro dell'olio idraulico — sostituzione
; 1 Chiudere il rubinetto (1).

2 Togliere i filtri ricorrendo alla pinza fasciante.

3 Montare nuovi filtri.

Fig. 26 Filtro dell'olio
idraulico

1. Rubinetto 2 TFiltro

Cambio di distribuzione
—:contro"o del livello

Mettere il rullo vibrante su un piano orizzon-
tale.

1 Pulire bene intormo al tappo di livello (2) su
un lato della scatola del cambio - svitare il
tappo di alcuni giri. -

Se il livello dell'olio & giusto, deve fuoruscire
olio dal tappo.

2 Se & necessario, rabboccare con olio Z; attra-
verso il tappo di riempimento (1) finché 1'olio
non filtro dal tappo di livello.

Alt. . . .. . .
Pulire bene intorno al tappo di riempimento, pri-

ma di svitarlo.

Al ca 25133301
Fig. 27a Cambio di distribuzio-
ne
Tappo di riempimento
Tappo di livello
Tappo di scarico

L ho =
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Motore delle vibrazioni anteriore e
posteriore — lubrificazione

Fig. 27b

1 Presa d'ingrassaggio
2 Motore delle vibrazioni

Cavo del contagiri — lubrificazione

- TRIMESTRALMENTE

Cambio del tamburo Renondin
— sostituzione dell'olio

CC 21-13506~1

Fig. 28 Cambio del tamburo
Renondin

1 Tappo di livello
2 Tappo di scarico
3 Tappo di riempimento

Cambio del tamburo Prometheus
— sostituzione dell’'olio

Cambio del tamburo
Prometheus

Fig. 29

1 Tappo di riempimento
2 “Astina misuratrice
3 Tappo di scarico

CC 21-13505-1

CC 21-13507-1

Pulire e asciugare bene la presa di ingrassaggio e
lubrificare con grasso A , ved. pag. 1, cinque
colpi di pompa. Lubrificare entrambi i motori delle
vibrazioni,

Allentare il cavo del contagiri nel punto di attacco
al contagiri stesso e versarvi alcune gocce d'olio

secondo il capitolo "Lubrificanti' a pag. 1.

Mettere il rullo vibrante su un piano orizzontale.

Mentre 1'olio & caldo

1
2

Togliere il tappo di livello (1).

Mettere un recipiente adatto sotto la scatola
del cambio - togliere il tappo di scarico (2) e
far uscire 1l'olio.

Rimettere a posto il tappo di scarico.

Togliere il tappo di riempimento (3) e rifornire
con olio fino al tappo di livello.

Rimettere a posto il tappo di livello e il tappo
di riempimento.

Pulire bene intorno ai tappi (1) e (3) e intorno
all'astina misuratrice (2).

Mentre 1'olio & caldo - togliere il tappo di
scarico (3) e far uscire 1'olio usato in un re-
cipiente adatto.

Rimettere a posto il tappo di scarico (3).
Rifornire di olio A\ - circa 2,7 litri - e cop-

trollare i1l livello sull'astina misuratrice.

Serrare il tappo (1) e controllare che 1'impian-
to sia a tenuta perfetta,.

CC 21 M-10052-3 It
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- SEMESTRALMENTE

CC 21-13508-1
Fig. 30 Filtro del carburante

1 Cartuccia del filtro
"™ Superficie di tenuta

Fﬁltro del carburante — sostituzione

s,
3
i
ki

lmpianto di carburazione — spurgo
©ig. 31)

Serbatoio del carburante
— svuotamento, pulizia

CC 21-13509-1

Fig. 31 TImpianto di carburazione

1 Vite
2 Leva della pompa alimentatrice

1 Svitare e allontanare cautamente la cartuccia
del filtro (1) - il carburante fuoriesce. Impie-
gare una pinza fasciante o un cacciavite.

2 Pulire la superficie di tenuta (2).

3 Coprire con un velo d'olio la guarnizione del
nuovo filtro e avvitare quest'ultimo a mano fin-
ché la guarnizione non aderisca - avvitare quin-
di di mezzo giro.

In occasione della sostituzione del filtro oppure
se il motore ha funzionato con il serbatoio vuoto,
provvedere allo spurgo dell'impianto di carburazione.

1 Allentare la vite (1) della pompa d'iniezione di
3 giri.

2 Pompare con la leva (2) della pompa alimentatrice
a mano finché il carburante non scorra sotto la
vite di spurgo (1) in modo uniforme e senza bolle
d'aria.

3 Serrare la vite (1).

Non dare alla pompa a mano alcun adescamento — far
girare un poco il motore impiegando la chiave fissa
da 36 mm. applicata al dado dell'albero a gomiti
oppure far girare il motore con il motorino d'avvia-
mento.

Cuando 11 serbatoio & vuoto di carburante togliere

il tappo di fondo e far asciugare 1'acqua che si &
condensata. Una volta all'anno si deve inoltre aspor-
tare i1 portello e pulire internamente i1 serbatoio.
Rimettere a posto il tappo. Controllare la tenuta
(quando vi sia il portello, controllare anche la te-
nuta di questo).
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ANNUALMENTE

Serbatoio idraulico — cambio dell’olio

Tamburo — cambio dell'olio

cC 21-13510-1
Fig. 32 Tamburo

1 Tappo di livello
2 Tappo di riempimento/scarico

Mentre 1'olio & caldo

1 Pulire accuratamente il serbatoio esternamente -
sopratutto intorno al tappo di riempimento, al
tappo di scarico e al portello del serbatoio.

2 Adattare un fusto vuoto o un recipiente simile
.al tappo di fondo - togliere il tappo di fondo
e 11 tappo di riempimento.

3 Togliere il portello del serbatoio e alla guarni-
zione di gomma.

4 Pulire accuratamente il serbatoio dall'interno.

5 Montare 1l portello del serbatoio — montarvi una
nuova guarnizione di gomma.

6 Avvitare il tappo di fondo.

7 Rifornire con olio per funzioni oleodinamiche

A\ fino al segno del vetro di livello - circa
140 litri.

Scarico

1 Mettere il rullo vibrante su un piano leggermen-
te in pendenza in modo che il tappo di scarico
(1) venga a trovarsi pil in basso.

2 Togliere il tappo e far uscire 1'olio.

Raccogliere 1l'olio in un recipiente.
Rifornimento
1 Mettere il rullo secondo le istruzioni del capi-
tolo "Controllo del livello dell'olio nel cilin-
dro'", ved. pag. 9.

2 Riempire con olio /A secondo il capitolo LUBRI-
FICAZIONE, a pag. 1.

3 Remettere a posto il tappo di livello e il tappo

riempimento.
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‘ _Cambio di distribuzione : §
— sostituzione dell'olio

e

T Alt. I
Alt. II
Alt. III

CA 25-131330~1

Fig. 33 Cambio di distribu-—

zione

1 Tappo di riempimento
2 Tappo di livello
3 Tappo di scarico

ey

&é"rbatoio dell'acqua — pulizia

Fig.

1
2

Flangia
Valvola
magnetica

34 Filtro dell'acqua

3 Filtro
4  Guarnizione
5 Guarnizione

Mettere il rullo compressore su un piano orizzonta-
le.

1 Pulire bene intorno al tappo di scarico, al tap-
po di livello e al tappo di riempimento.

2 Mettere un recipienté adatto sotto il tappo di
scarico (3) - togliere il tappo.

Allontanare il tappo di riempimento (1).
Allentare il tappo di livello (2) di alcuni giri.
Pulire il tappo di livello e riﬁetterlo a posto.
Rifornire di olio M\ fino al tappo di livello.

Avvitare il tappo di livello.

0w N Y U~ W

Rimettere a posto il tappo di riempimento.

Asportare il portello del serbatoio.

Togliere la flangia (1) della valvola magnetica (2) da
ciascun serbatoio.

Abbassare la flangia e asportare il filtro (3).
Pulire 11 filtro in acqua.
Per 11 rimontaggio tenere conto che:

- si deve mettere una guarnizione (4) e (5) su ciascun
lato del filtro,

- la guarnizione del portello deve essere compressa
quando si serrano le wviti.

Controllare la tenuta del portello e la flangia del
filtro.

18

CC 21 M-10052-3 It




